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La Gazzetta Marittima

Fare sistema con la Riforma, Ok:
ma quel tavolo di partenariato...

ANCONA - Andrea Morandi, giovane e dinamico presidente degli agenti marittimi
Marche ed Abruzzo ha una visione e un’esperienza professionale ad ampio spet-
tro. Oggi é anche a capo del Gruppo Morandi: una realta con oltre cent'anni di
storia che nasce come agenzia marittima e che nel tempo si espande in ogni am-
bito della portualita. Fra le sue iniziative, sia personale, sia come presidente degli
agenti marittimi, é l'imminente fondazione del Propeller Club di Ancona, che sara
la voce unitaria di quello che é uno dei porti in grande e intelligente sviluppo nel
panorama dei “sistemi” italiani. Facciamo con lui un punto sulle tematiche attuali
della sua zona.

Presidente Morandi, nella recente assemblea di Federagenti si & parlato
dello stato dell’arte della Riforma. Qual & la ricaduta sull’area di vostra
competenza?

La nostra associazione, abbracciando due regioni, aveva gia insita quella logica di
fare sistema che rappresenta I'elemento fondamentale della riforma. Fare sistema
e creare sinergia fra porti ed operatori € un concetto estremamente valido, |'Ttalia
deve essere presentata come un unico porto, ce lo chiedono grandi realta come
quella cinese. Ma fare sistema e creare sinergia significa anche razionalizzare gli
investimenti realizzando le opere in tempi certi e dove servono, evitando duplica-
zioni. Ad Ancona, ad esempio, dobbiamo privilegiare quegli investimenti strategici
che sono gia stati messi in cantiere per difendere i nostri traffici e farli continuare
a crescere.

Qual & in ordine di priorita la prima opera da realizzare nel vostro siste-
ma?

Dobbiamo progettare e realizzare ad Ancona in tempi veloci un nuovo Terminal
Passeggeri moderno ed efficiente dato che quello esistente non corrisponde pil
alle esigenze di quello che & il primo porto nell’Adriatico con oltre 1 milione di
passeggeri. '
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Come associazione sproneremo I’AdSP e I'amministrazione comunale ad accelera-
re i tempi nel portare avanti un progetto che & comunque complesso perché do-
vra essere inserito in un piano di riqualificazione dell’area dell’'ex Fiera della Pesca
e dovra accogliere oltre al Terminal anche dei servizi che potrebbero essere fruiti
non solo dai turisti o passeggeri che vi transitano, ma anche dall’'utenza cittadina,
in modo da unire sempre piu porto e citta. Ancona deve essere consapevole della
ricchezza che il porto rappresenta per la citta e per tutta la regione. Nel settore
lavorano 5000 addetti ogni giorno, l'indotto per I'economia & dunque molto im-
portante. Per le crociere, la MSC ha manifestato un forte interesse alla realizza-
zione di un nuovo terminal crocieristico e far diventare Ancona home port, ulte-
riore dimostrazione delie potenzialita del nostro scalo.

Mentre per le merci e gli altri settori?

Il traffico container & di circa 200mila teu; per noi € assolutamente rilevante e
vogliamo mantenerlo. Le compagnie vogliono lavorare in sicurezza senza rischia-
re inconvenienti, dobbiamo percid potenziare le infrastrutture: abbiamo un pro-
getto per realizzare una banchina rettilinea di 1000 metri lineari partendo dagli
attuali 300 metri della nuova banchina 26 con fondali gia importanti che raggiun-
geranno gli indispensabili 14 metri di pescaggio, per poi proseguire con la banchi-
na 27 e cosi via. Raggiungere |'obiettivo dei 1000 metri lineari ci dara la possibili-
ta di far crescere ancora i traffici dei contenitori e non solo dato che Ancona € un
porto multipurpose dove le rinfuse ricoprono un ruclo significativo con merci soli-
de per circa mezzo milione di tonnellate all’anno. Dal lato dell‘intermodalita € in
cantiere un progetto di allungamento dei binari a 600 metri che presto verra rea-
lizzato ed esiste gia la connessione con la rete nazionale per cui un treno merci
puo arrivare direttamente nello scalo commerciale e quindi dentro il terminal.
L'allungamento dei binari favorira non solo I'avvento dei traffici ma anche una ri-
duzione del traffico locale via strada.

Cosa pensa degli accordi fra la vostra ADSP e quella del Mar Tirreno Cen-
trale per agevolare traffici fra Tirreno e Adriatico?

E una buona intuizione che rappresenta una grande opportunita per spingere an-
cora di piu i traffici agevolando quelle linee di comunicazione fra il Tirreno e
I’Adriatico che oggi incontrano le difficolta dell’attraversamento degli Appennini e
che potrebbero diventare un corridoio strategico dando pieno appoggio ai traffici
attualmente penalizzati. Se lI'accordo si sostanziera con investimenti o agevola-
zioni direttamente alle compagnie si avranno risultati importanti, anche ambien-
tali.
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The MediTelegraph

Porti, Genova lancia |a
“riforma della riforma”

Genova - Il Comune di Genova vuole farsi capofila,nella prossima
legislatura, di una nuova riforma portuale, con |’'obiettivo di ripor-
tare i sindaci all'inferno dei comitati di gestione. Lo ha dichiarato
qguesta mattina il numero uno di Palazzo Tursi, Marco Bucci

Genova - Il Comune di Genova vuole farsi capofila, nella prossima legislatura,
di una nuova riforma porfuale, con i'obietiivo di riportare i sindaci all'inferno

dei comitaii di gestione. Lo ha dichiarato questa mattina il numero uno di Pa-
lazzo Tursi, Marco Bucci.

«Abbiamo condiviso questa proposta in sede di Anci Porli - dice il consigliere
delegato ai Porti del Comune, Francesco Maresca - e con l'arrivo del nuovo

governo articoleremo Ia nostra proposta, cercando |'alleanza con aliri grandi
Comuni di citta portualis.

L'obiettivo della “riforma della riforma” targata Genova ha come punto fina-
le quelio di far pesare di pit gli enfi locali sulle decisioni dei porti. Da definire il
raggio d’'azione della proposta del Comune, che come spiega Maresca sard
supportata nella sua redazione da enti universitari: I obietftivo & la presenza
del sindaco nei board, «ma si potrebbe prendere in considerazione anche la
re-introduzione dei Comitati portuali, e sostenere I'idea della Regione, che
punta a una societa per azioni» per la gestione delle banchine liguri.
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La Gazzetta Marittima

D’Agostino: Trieste in treno € nuo-
VO record

TRIESTE - Si conferma anche nella seconda parte del 2017 il trend positivo che
sta caratterizzando i traffici del porto di Trieste, con un nuovo record per treni e
container. 7.147 i treni movimentati tra gennaio e ottobre, con una crescita del
+13,86% rispetto allo stesso periodo del 2016, mentre nel solo mese di ottobre
ne sono stati lavorati 822, dato record mensile per lo scalo giuliano. Nei primi 10
mesi dell’anno vi & stato un aumento dei volumi totali di traffico del +4,66% sul
medesimo periodo del 2016, con 51.137.967 tonnellate di merce trattata. Incre-
mento a doppia cifra dei container (+26,62%) che toccano quota 513.899 TEU.
“L'eccellente performance dei container e un risultato senza precedenti per il por-
to, - afferma il presidente dell’Autorita di Sistema Portuale del Mare Adriatico O-
rientale, Zeno D'Agostino - tanto che gia ad ottobre abbiamo superato il totale
dell'anno 2016 (486.462 TEU) ed il record del porto di Trieste del 2014 di
506.019 TEU. Con questo trend di crescita prevediamo di raggiungere per la pri-
ma volta i 600.000 TEU a fine anno”. "Sono volumi non paragonabili ai porti Nord
europei, — ha sottolineato D'Agostino - “ma dimostrano una dinamicita e una vi-
vacita senza precedenti in atto nello scalo. Al di la del risultato dei container, - ha
concluso il presidente - siamo un porto multisettoriale, con una forte vocazione
ferroviaria e importanti margini di crescita: oltre ai numeri, in questo momento la
nostra soliditd si misura soprattutto sulla capacita di attrarre compagnie armato-
riali e investitori internazionali interessati al nostro sviluppo in ambito logistico e
industriale”.

Buona la performance degli altri comparti: merci varie (+13,92%), RO-RO
(+3,99%) con 250.325 unita transitate. In aumento le rinfuse liquide (+2,65%),
mentre le rifuse solide segnano un -20,76%. '

Positivi tutti i dati del singoio mese di ottobre rispetto allo stesso mese del 2016:
movimentazione totale (+11,64%), container (+40,03% TEU), merci varie
(+12,92%), comparto RO-RO (+0,66%), rinfuse liquide (+9,90%), rinfuse solide
(+42,60%).
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The MediTelegraph

Deposti costieri Trieste, chiesto
| fallimento

Trieste - L'azienda & schiacciata da 41 milioni fra debiti con Fisco e
sanzioni. |l procuratore capo di Trieste: «L'iniziativa prefettizia sottin-
tende un’infiltrazione mafiosa all’interno della struttura portuale». E
mette in guarda sulla crescita del fenomeno, non solo nello scalo
giuliano, ma anche a Genova

Trieste - La Procura della Repubblica ha chiesto al Tribunale di Trieste, Sezione
Fallimentare, di dichiarare il fallimento della societd Depositi costieri Trieste,
una realtd che da tanti anni opera nel porto giuliano.

Lo rende noto la stessa Procura precisando che € stata «accertata la sussi-
stenza dei presupposti di fallibiiita della societd» in merito «alla situazione di
insolvenza, che a partire dall’ottobre 2016, si era verificata in coincidenza
con la nofifica dei primi avvisi di pagamento da parte dell’Agenzia delle do-
gane», La Depositi costieri Trieste ha accumulato un debito «verso
I'amministrazione di oltre 32 milioni di euro, cui si aggiunge un debito di olire
nove milioni di euro per sanzioni». L'amministrazione finanziaria, si apprende,
ha negato il proprio consenso alla proposta fransattiva.

La Procura ha puntualizzato che «grazie anche agli accertamenti degli uomi-
ni del nucleo della Guardia di finanza di Trieste si sono delineati i termini
dell’operazione di acquistor» della stessa Depositi costieri Trieste da parte di
un’altra societd, la Life: «Le quote della Depositi costieri erano di proprietda
della Giuliana Bunkeraggi, di cui il triestino Franco Napp era amministratore e
socio. Dal 1 giugno 2017 la Bunkeraggi ha ceduto I'intera partecipazione in
Depositi costieri alla Life al prezzo di 4,5 milioni. La Life - precisa la Procura - &
composta da soci prevalentemente nativi della Campanian.

«L'iniziativa prefettizia sottintende un’infilirazione mafiosa all’interno della
struttura porfuale di Trieste, la quale struttura & in frend estremamente positi-
vo, cosi come il porto di Genova, secondo quanto riportano studi specialistici.
Occorre rimodulare I'organizzazione interna del porto per quanto concerne
sorveglianza e intelligence, proprio ai fini di evitare meccanismi di infiltrazione
tesi a guadagnare il futuro economico dell’ente porto, a Trieste come aliro-
ven,
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E il commento del Procuratore capo di Trieste, Carlo Mastelloni, ai provvedi-

menti della Procura e della Prefettura nei confronti della societd Depositi co-
stieri Trieste.

Per Mastelloni i porti sono «vere meiropoli e quindi & ovvio che le sirategie e
gli appetiti della criminalitd organizzata ne tfengano conto e facciano tentati-
vi per accaparrarsi zone al loro interno in vista di traffici illeciti. A Trieste, dove
si sfanno facendo modifiche strutturali e progetti anche politici, € importantis-
sima la vigilanzan.

L’attenzione degli organi di polizia si focalizza sulla societa Depositi costieri
Trieste del porto giuliano quando si riscontra che il debito per mancato pago-
mento delle accise ammonta a cifre preoccupanti. Un debito erariale che
risale ad anni fa ma che si & consolidato in sostanza negli anni fra il 2015 el
2016. Si tfratta di un debito riferito all’atto dell’estrazione del prodotto petroli-
fero, oggi diventato di 32 milioni di euro piu aliri nove di sanzioni. In pratica, |a
Dct non € aliro che una sorta di magazzino, un luogo di stoccaggio di pro-
dofti petroliferi di proprieta di alfre realtd economiche.

Queste e la stessa Depositi sono tenuti in quote diverse a versare le accise
all’Erario, ma di fronte all’amministrazione pubblica & soltanto la Dct la fitola-
re dell’obbligo di versare I'imposta. In caso di mancato pagamento I'Erario
dunque si rifd su di essa, che a sua volia puo rivalersi sugli altri sogget-

ti, Scoperto il debito, il Nucleo fributario della Guardia di finanza ha avviato
indagini pit accurate e della vicenda ha cominciato a occuparsi anche la
Procura della Repubblica.

Dal punto di vista societario, nel 2015 la Depositi costieri Trieste divenne intera-
mente di proprietd della Giuliana Bunkeraggi di Francesco Napp, che ne
possedeva la metd e rilevd |'aliro 50% dall’Eni, divenendo azionista unico,
quindi amministratore e socio. La Dct € una societd erede delle aitivitd petro-
lifere risalenti agli inizi del Novecento. Napp quest’anno ha perd venduio la
Dct, fitolare del deposito da 145 mila metri cubi, alla Life Srl, lasciando la cari-
ca di amminisiratore per quella di presidente. Le indagini della Guardia di Fi-
nanza sono ancora in corso, € su di esse c’'e un forte riserbo ma, secondo
quanio si & appreso, potrebbero avere nuovi sviluppi.
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La Gazzetta Marittima

Pino Musolino: piano di piccole
ma grandi opere a Venezia e
Chioggia

VENEZIA - Il porto delle piccole cose e dei grandi risultati. € cosi che il presidente
dell’Autorita di Sistema dell’Adriatico Settentrionale che riunisce i porti di Venezia
e Chioggia, interpreta il futuro dello scalo nel suo complesso nel piano operativo
triennale 2018-2020; un piano che si pone infatti |'obiettivo di promuovere lo svi-
luppo sostenibile del porto sotto I'aspetto economico, sociale, ambientale e cultu-
rale.

Perché, come dice Musolino “Venezia non pud vivere solo di turismo, ma ha biso-

gno delle attivita ricomprese nell'ambito portuale che anzi rappresentano

un’efficace risposta alla monocultura turistica”.

Non ci saranno piu grandi opere nel futuro di Venezia?

Ci saranno opere, grandi o piccole poco importa, I'importante € che c¢i siano tutte

quelle necessarie.

L'obiettivo resta quello di fare di Venezia e di Chioggia uno scalo efficiente, at-

trattivo ed efficacemente a servizio del ricchissimo mercato che servono, quello

della Pianura Padana e del Centro Europa. Ma, visto che aumento dei traffici, in-

cremento della produttivita e quote di mercato crescenti, non comportano neces-

sariamente un beneficio per la collettivita, sara necessario attuare una pianifica-

zione efficace che dovra realizzare un sistema portuale all’altezza del capitale in-

frastrutturale, sociale e dei servizi, del territorio in cui opera ovvero ci dobbiamo

impegnare per creare nuove aftivita, o rinnovare quelle esistenti, per offrire

un’occupazione ad alto valore aggiunto, adeguata alla domanda.

Quali investimenti prevedete per i prossimi anni?

Il Piano Operativo Triennale prevede oltre 430milioni di euro di investimenti entro

il 2020, tra questi ci saranno principalmente opere di adeguamento dei fondali, di

potenziamento delle strutture portuali e rinnovamento delle infrastrutture esi-
b
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Quando dico “il piano delle piccole cose” intendo dire che dobbiamo mettere lo
scalo nelle condizioni di operare sempre, h24 e in qualunque condizione meteo
perché, gia ora abbiamo a disposizione una Ferrari ma la usiamo con il freno a
mano tirato.

Per mettere subito in pratica questa visione, il bilancio di previsione del 2018, re-

centemente approvato, prevede investimenti per 90 milioni di euro, il record dal
2010.

Su cosa investirete?

Questi fondi saranno principalmente destinati a supportare lo sviluppo di Porto
Marghera, il luogo dove - da sempre - portualita e industria si fondono assieme,
e che conta oltre 13.500 occupati e 1034 imprese censite delle quali oltre il 20%
gia si occupano di logistica integrata. La logistica per i prossimi decenni sara uno
dei settori a maggiore potenziale e potra accompagnare Porto Marghera verso la
costruzione di un modello nuovo e sostenibile fatto di logistica, di impresa di tra-
sformazione e di produzioni ad alto valore aggiunto.

Investiremo sulla manutenzione dei canali portuali (escavi al Canale Industriale
Ovest e parte del Canale Malamocco Marghera e dei bacini di evoluzione) in ri-
sposta ad una specifica aspettativa degli operatori e sul potenziamento dei
terminal commerciali tra cui il nuovo terminal container nell’area Ex Montefibre e
il terminal di Fusina dedicato alle Autostrade del Mare.

Quali previsioni sull'andamento dei traffici di Venezia e Chioggia?
Nell’'ultimo quinquennio i traffici merci totali del Porto di Venezia si sono attestati
intorno ai 25milioni di tonnellate con un calo di circa il 15% rispetto al livello pre-
crisi (2008), mentre il traffico passeggeri, si @ attestato nel 2016 a circa 1,7 mi-
lioni, registrando negli ultimi anni un leggero calo dovuto alle limitazioni imposte
all'ingresso delle navi da crociera.

Le merci in colli, composte da traffico ro-ro, merci varie e container, hanno man-
tenuto la loro quota di mercato trainate dalla forte e costante crescita del seg-
mento container che al termine del 2016 ha fatto registrare un +7,7% rispetto
all'anno precedente facendo di Venezia il primo porto container dell’Adriatico. In
leggera crescita, nell’ultimo triennio, I'andamento delle rinfuse solide.

A tali traffici vanno ad aggiungersi quelli del Porto di Chioggia, caratterlzzatl
particolar modo, da rinfuse solide e merci in colli, con un volume medio
dell’'ultimo quadriennio pari a 1,6 milioni di tonneliate.

L e e — ]
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Va pero contestualizzato che la riduzione del traffico merci del Porto di Venezia risie-
de nella repentina fiessione, osservabile nel settore delle rinfuse liquide, dovuta prin-
cipalmente alla cessazione degli arrivi di petrolio greggio derivanti dalla trasformazio-
ne della raffineria Eni in bio-raffineria e della raffineria IES di Mantova in deposito.
Quali sviluppi prevede per L’Adriatico?

Le stime internazionali prevedono che in tutto il mondo al 2030 si raggiungeranno i
17 miliardi di tonnellate movimentate via mare. Il Mediterraneo ha visto crescere
I'importanza dei suoi porti guadagnando quote di mercato a discapito dei porti del
Nord Europa colmando quasi totalmente il gap in termini di volumi di traffico contai-
nerizzato movimentato. In questo contesto, il Nord Adriatico ricopre un ruolo di sem-
pre maggior rilievo con un‘importante crescita (+7,42% CAGR) inferiore solo a quella
fatta registrare dal cluster portoghese (+11,28% CAGR) e ben superiore rispetto a
quella dei principali cluster in termini di volumi assoluti. Questo in particolar modo
grazie al contributo di Koper (+10,3% CAGR) e Venezia (+8,96% CAGR).

11 piano di sviluppo del porto & fortemente orientato anche alla sostenibilita
e alle nuove tecnologie, a che punto € il progetto del terminal GNL?
Certamente, ritengo che sostenibilita e tecnologia siano due temi che debbano sem-
pre andare a braccetto.

E it nuovo terminal a GNL & un ottimo esempio di questa filosofia. Stiamo supportan-
do l'iniziativa di due societa private con |'obiettivo contribuire a promuovere |'utilizzo
del GNL come combustibile alternativo, sia in ambito portuale che per uso trasporto
terrestre anticipando quanto stabilito dalla Direttiva UE n. 94 del 2014. Stimiamo che
al 2030, la domanda di GNL prevista per il Porto di Venezia sara pari a 873.000
tonnellate/anno, per utilizzi ripartiti al 73% per il trasporto stradale, al 19,7% per il
trasporto marittimo, ed una quota rimanente per i servizi portuali/locali. Il porto di
Venezia prevede di realizzare di nuove infrastrutture per la logistica del LNG, in parti-
colare un deposto costiero — la societa DECAL ha presentato il progetto, della durata
di 4 anni, per la realizzazione di un terminal costiero di stoccaggio di LNG nel canale
Sud dotato di serbatoi per una capacita complessiva di 32.000m3, in grado di gestire
sino a 900.000 m3 I'anno di LNG per un investimento di 100 milioni di euro - e di re-
alizzazione e un mezzo di trasporto per la distribuzione e il bunkeraggio, in particola-
re bettoline per trasporto e bunkeraggio; un progetto che vede coinvolti 'AdSP MAS
e la societa Rimorchiatori Riuniti Panfido, per la progettazione e realizzazione di una
innovativa bettolina per il trasporto di LNG con spintore bi-fuel.
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Informare

A novembre il traffico delle merci nel porto di Venezia ¢ aumentato del +9,0%
I crocieristi sono stati 67mila (-12,7%)

Lo scorso mese nel porto di Venezia sono state movimentate 2,3 miliom dt tonnellate di mercy, con
in incremento del +9,0% rispetto a 2,1 milioni di tonnellate nel novembre 2016. Le merci allo
sbarco sono ammontate a 1,8 milioni di tonnellate (+9,1%) ¢ quelle all'imbarco a 489mila tonnellate
(+8,7%0).

Complessivamente le merci varie si sono attestate a 847mila tonnellale (+14,9%), di cui 501mila
tonnellate di merci containenizzate {(+9,0%), 146mila tonnellate di rotabili (+65,9%) e 200mula
tonnellate di altre merci varie (+5,4%).

Nel settore delle rinfuse liquide il traffico ¢ stato di 703mila tonnellate (-3,6%), di cui 563mila
tonnellate di prodotti petroliferi raffinati (-10,8%), 88mila tonnellate di prodotti chimici (-0,8%),
23mila tonnellate di petrolio grezzo { wraffico non presente nel novembre 2016) e 28mila tonnellate
di altre rinfuse liquide (+210,9%).

Le tinfuse secche hanno totalizzato 757mila tonnellate (| 16,6%), di cut 326mila tonnellate di
prodotti metallurgici (+69,3%), 219mila tonncllate di carbone ¢ lignite (+11,6%), 132mila
tonnellate di cereali (-3,9%), 46mila tonnellate di mangimi, foraggi e semi oleosi (+1,3%). 13mila
tonnellate di minerali e materiali da cosiruzione (-39,7%} e 20mila tonnellate di altre rinfuse solide
(-50,4%).

Lo scorso mese il porto di Venezia ha accolto 67mila crocieristi (-12,7%).

Nei primi undici mesi del 2017 il traffico delle merci ¢ stato pan complessivamente a 22,7 nuliom
di tonnellate, con una flessione del -2,2% sul periodo gennaio-novembre dello scorso anno. Le
merci allo sbarco sono state 17,8 milioni di tonnellate (-2,6%) e quelle all'imbarco 4,9 milioni di
tonnellate (-1,2%).

Nei primi undici mesi di quest'anno le merci varie sono ammontate ad un totale di 8,7 milioni di
tonnellate (+3,2%), di cm 3,2 milioni di tonnellate di merci in container (-0, 1%) realizzate con una
movimentazione di contenitori pari a 560.801 teu {0%), 1.4 milioni di tonncllate di rotabili
{(+43,1%) e 2,1 milioni di tonnellate di altre merci varie (-6,8%).

11 volume complessivo delle rinfuse liquide & stato di 8,0 milioni di tonnellate (-4,3%) ed & risultato
costituito da 6,6 milioni di tonnellate di prodotti petroliferi raffinati {-5,7%), 1,1 milioni di
tonnellate di prodotti chimics (-5,2%), S0mila tonnellate di petrolio grezzo (traftico part a zero nei
primi undici mesi del 2016) e 286mila tonnellate di alre rinfuse liquide { 122,1%).

Nel comparto delle rinfuse solide il traffico ¢ stato di 6,0 milioni di tonnellate (-6,7%), di cui quasi
1.8 milioni di tonnellate (-23,2%), 1,6 milioni di tonnellate di prodotti metallurgici {+11,0%), 1,3
milioni di tonnellate di mangimi, foraggi e semi oleosi (-11,3%), 701mila tonnellate di cereali
{+9,7%), 25 L mila tonnellate di minerali e matertali da costruztone (+16,8%), 82mila wnnellate di
prodotti chimici (+18,4%) e 274mila tonnellate di altre nntuse hiquide (+1,6"%).

Nei primi undici mesi del 2017 1 crocieristi nel porto di Venezia sono stati oltre 1,4 milion (-
12,2%)
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Informazioni Marittime

Venezia inaugura I'anno con due nuovi rimorchiatori

A Porto Marghera il 2018 & stato battezzato con due nuovi rimorchiatori, Elma C e Edda C, che andranno

a far parte della flotta di mezzi di servizio portuale della societd Panfido: in tutto 25 di cui 13 operativi in
Laguna.

“Un servizio di rimorchio efficiente — ha detto il presidente dell’Authority Pino Musolino - & fondamentale
per garantire la migliore operativita portuale in sinergia con gl altri servizi tecnico-nautici e portuali: la
competitivita del porto & un lavoro di squadra”.
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The MediTelegraph

Spedizionieri, Saimare slbarca a
Savondad

Genova - La societd, partecipata dai gruppi Spinelli e Cosulich,
chiude I'esercizio 2017 con una crescita del 10%.

Genova - La societa Saimare, azienda che opera nel settore dei servizi doga-
nali e spedizioni internazionali, ha aperto una propria sede operativa presso il
porto di Savona-Vado, in vista delle opportunita future date dall’entrata in
funzione della piattaforma Maersk. L' ufficio, che ha sede presso l'interporio
Vio, & in grado di svolgere ogni tipo di servizio alla merce, mettendo anche a
disposizione della propria clientela una piattaforma tecnologica di altissimo
livello. Saimare, partecipata dai gruppi Spinelli e Cosulich, chiude 'esercizio
2017 con una crescita del 10% e con I'apertura al porto di Vado opera rego-
larmente in 19 porti italiani.
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Messaggero Marittimo

Riunito il Comitato della «<AdSp» mar Ligure

GENOVA - A Palazzo San Giorgio si ¢ tenuta ien 1'ultima riunione di quest'anno del Comtato di gestione
dell’ Autoritd di Sistema portuale del Mar Ligure occidentale che aveva all’ordine del gtorno I'esame di
concessiont ed autonizzazioni. I'ra [c poncipali misure adottate, 1l Conutato ha espresso parerc favercvolc
relativamente a provvedimenti riguardanti titoli demaniali ed autorizzazioni ex arit. 24, 45 ¢ 68 del Codice
della Navigazione ed ha approvato la revoca parziale anticipata della concessione 1n capo alla societd

Ente Bacini. «Si tratta di un passaggio previsto e necessario per contemperare le esigenze dell’imminenie
gara pubblica per I'assegnazione det servizi di carenaggio con la continuita operativa dell’l“nte fino
all’esaurimento delle proprie finalitd istituzionalis ha affermato il presidente Paolo Emilio Signorini. Nel
perto di Savona Vado, ¢ stato confermata il nnnove temporanea della concessione a Mondo Manine,
prorogata di sei mesi la concessione ¢x art. 18 alla societd Savona Terminals, modificato il layout defle arce
del porto di Vado [igure in concessione a Reefer Terminal Spa, per consentire all* Autorita dv Sistema di
realizzare un punto accentrato dei controlli fitosanitari, veterinari e doganali; inolire, & stato approvato il
passaggio della concessione delle aree di cantiere dalla societa Grandi Lavori Fincosit ad Apm Termuinals
Vado Ligure spa. che potri cosi avviare I'allestimento det terminal.
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La Repubblica GE

Porto, industria
hi-tech, la Liguria
ricomincia da tre

112018 siapre
all'insegna di sfide
vecchie e nuove che il
territorio pud vincere
solo a precise condizioni

C'e quuleosa che lnvita & un
caulo otlimisi, se si prova a
guardare al 2018 della Liguria
senza particolar pregindivzi e
demagogia diffusa. Quel qual-
cosa ¢ la somma di tanti picco
li elementi che, messi uno so
prat I'altro, alla fine funno pen-
sare che il nuovo anno potrite:
nere la erisi ancor pit distante
d! prima.

Attenzione, perd, nessuno s
illuda perelie i problemi resta
no ancora intatti, la recessione
marde ancora | garretti di chi
prova a correre, il “cupin dis-
solvi” & sempre uno degli sport
preferiti in cittd, la globalizza
zione genera pitl sofferenze
che soddisfazioni. I ancora, la
disoccupazione giovanile re-
st altissima, la precarietahali-
velli record, le scelte delle mul-
uniezdonali fnno solfrireil ter-
rilurio (Corme hanno mostralo,
caso vinblematico, i tagli della
Fricsson).

E allor, perche pensane 3
una ripresa. seppur contenu-
ta? Perchd ¢l sona scgnali che
stanno ridando eentralita a Ge-
nova ¢ alla Liguria o. meglio,
sembrano renderla meno isola-
ta. Le quaranta destinaziond
che nel 2018 l'acroporto offrirh
alla sua cllentela sono un se-
gnale Interessante, da questo
punto di vista. Conme i progetid
gl avviati o in via di definizio-
nc sul fronte infrastrutturale,
il terzo valico che saria comple-
tato nel 2022, la diga foranea.
con la progettazione avviata

nei prossimi mesi, gli interven-
ti sulle ferrovie. 11 porto. da
questo punto di vista, potra
crescere ancora, a condizionc
di essere supportato dalla cre-
scita del trasporto ferroviario.

Gli LErzelli sono attesi da un
altroanno cruclale per il decol-
lo del Parco Scientifico e Tee:
nologlco, Pindustria sta pro-
vaundo o recuperire anch'essa
centralith con o cessione
dellllva al grippo ArcelorMit-
tal, chiamato a maggiori inve-
stimenti sulla banda stagnata
a Cornigliano. Grandi ¢ picco-
leindustrie si stanno rimetien
do in gioco, come confermano
{ duti dell’'export, fra i migliori
di questi uktimi anni.

Nelle scorse settimane, pro:
prio Iindagine &l Repubblica
sulle prime cinguecento azicw
de del territovio (Tap 5007)
condatta insieme all'universi
th di Genova e alla societh di
consulenza e revisione PwCha
dimostrato un rinnovato dina-
mismo del territorio ligure,
che ancora soffre, ma sta pro
vando a ripartire.

Ci sono, iInsomma, tanti pic
coll e grandi segnall che Indu-
Cono a leggere meno negativa-
imenle chie in passalo | prossi
i dodici mesi che scatlano do
mani. Ma non & affatto sconta-
to che questi segnali possano
tradnursi in fatti eoncreti. Serve
la capacith di mostrarsi pin at
trattivi degli altri, pii competi
tivi.

Non ¢e non sara affatto sem-
plice. Ma non & nemmeno im-
possibile.

= (massimo minala)
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The MediTelegraph

Genova, aree ex Piaggio: Fin-
cantieri lascia / RETROSCENA

Genova - |l gruppo abbandona il progetto di ingrandire il cantiere
navale di Sestri Ponente. L'unica istanza presentaia in Authority
per il sito industriale € quella di Phase.

Genova - Fincantieri non presentera domanda per avere in concessione le
aree ex Piaggio di Genova, a Sestri Ponente. La decisione di fermare il pro-
getto, secondo fonti vicine al colosso navalmeccanico, € arivata diretta-
mente dalla sede di Trieste ed & stata comunicata nei giorni scorsi agli uffici
genovesi del gruppo. Il piano dell’aziendq, come anticipato dal Secolo
XIX/The MediTelegraph e poi confermato dal direttore del cantiere navale di
Sestri, Paolo Capobianco, prevedeva la possibilitad avanzare richiesta di con-
cessione all’Authority di Genova-Savona per il sito industriale di 35 mila metri
quadrati, fino a qualche mese fa gestito dall’azienda aeronautica Piaggio
Aerospace.

L'areq, infatti, &€ praticamente confinante allo stabilimento genovese della
Fincantieri e un’eveniuale gesfione avrebbe consentito al gruppo guidato da
Giuseppe Bono di aumentare la capacitd di spazi. Secondo i piani iniziali
dell’azienda, i 35 mila metri quadrati sarebbero stati messi a disposizione delle
societd che lavorano in appalto durante la realizzazione delle navi. Decine di
imprese dell'indofto la cui manodopera, durante le fasi di dllestimento delle
unitg, arriva ad impiegare fino a 2.000 persone che si aggiungono ai 600 di-
pendenti diretti del cantiere. |l piano - sponsorizzato soprattulto dai manager
genovesi - non ha pero convinto i vertici triestini che hanno considerato trop-
po oneroso l'investimento.

Per ora - ¢'é tempo fino al 6 gennaio 2018 per presentare istanza di conces-
sione - I'unica richiesta di affidamento ricevuta da Palazzo San Giorgio resta
quella della societa Phase Motion Control che assieme ad alire fre imprese
liguri (Cosmet, Cosnav Costruzioni Navali ed Eurocontrol) ha presentato un pi-
ano che prevede 47 milioni di investimenti e 133 nuovi occupati, che in parte
poirebbero essere i dipendenti genovesi di Piaggio al momento in cassa inte-
grazione (circa 80). Se nei prossimi giorni non arriveranno proposte concorren-
ti, si potrd procedere con I'assegnazione. E dopo la rinuncia di Fincantieri, dif-
ficilmente qualche aliro soggetito decidera di farsi avanti.
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La Gazzetta Marittima

Ok dal CSLP all’hub porto di Ra-
venna

RAVENNA - Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici all’'unanimita ha espresso
parere favorevoie al Progetto "Hub Portuale di Ravenna 2017". Il progetto compie
cosi un altro importante passo avanti nel suo complesso iter autorizzativo avviato
il 18 settembre scorso con la sua presentazione al Ministero delle Infrastrutture e
dei Trasporti.

“Siamo soddisfatti di questo ulteriore passaggio del Progetto Hub conclusosi con il
parere favorevole del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici” ha dichiarato il pre-
sidente dell’Autorita Portuale di Ravenna, Daniele Rossi, che ha assistito, a Roma,
alla riunione del Consiglio. unitamente al Sindaco di Ravenna, De Pascale, al Co-
mandante della Capitaneria di Porto di Ravenna ed al rappresentante della Regio-
ne Emilia Romagna.

“Continuiamo a lavorare e a seguire con attenzione tutti gli ulteriori passaggi che
attendono il Progetto — ha detto ancora Rossi - e che ora prevedono |'esame da
parte del Ministero dell’Ambiente per la verifica della conformita alle prescrizioni
date in fase di Valutazione di Impatto Ambientale e da parte de! CIPE (Comitato
Interministeriale Programmazione Economica) per l‘utilizzo del finanziamento
pubblico di 60 milioni, gia deliberato ai fini della sua realizzazione. Un mosaico
sicuramente complesso quello dei tanti soggetti che devono esprimere il proprio
parere in merito al Progetto Hub, ma i cui tasselli, uno alla volta, stanno andando
tutti al loro posto e ci fanno pensare che l'iter possa concludersi in tempi rapidi,
permettendo cosi di partire con i lavori di potenziamento infrastrutturale dello
scalo, da tempo attesi e strategici per il futuro sviluppo del porto e della citta di
Ravenna”. '
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Corriere Fiorentino

ﬂ Darsena Europa
Progelti e finanziamentli,
Livorno sirila il porto

11 2018 potrebbe essere decisivo per la
Plattaforma Europa, la nuova darsena che
F } si estenderd per 62 ettari, avrd una
¥ 4 lunghezza di 1200 metri e fondali fino a
ventl metri, garantendo cosi lattracco delle
navl di nuova generazione. Gla dal 2020,
stando alle previsionl, dovrebbe essere
disponiblle una banchina per i rotablli (ro-
10), €051 da intercettare 1a crescita
impetuosa dell'uliimo
periodo: +28% allanno,
mentre il volume del traffico
container cresce al ritmo del
3%. Lasvolta é glunt con la
revisione del progetto (che
prevede un costo inferiore
di 200 milioni rispetto al
precedente) e la
riutilizzazione dei sedimenti
dell'escavo. Peril 2018 &
prevista la progettazione
dellc opere di difesa ¢ dei
dragngei e ln Regione
Toscana ha previsto un finanziamento
straordinario dli milioni annui per 20
anni a favore|gig] L T Bldi
Livorno. La fine dei lavord & prev
2022 al costo complessivo di 662 milioni.
Antondo Valentini

C TPROCUINE RSEHVATA
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Avvisatore Marittimo

leorno, Cilp
e approdata
Liberty Peace

tverno. Glovedi & gunm cr L prima valla nel

rio di Livorno, presse i terminal Compagnia
Impresa Lavoratori Portuall (Cilp), banchina Alto
Foundale, la nave ro-ro Liberty Peace battente ban-
diera statimitense, consegnata il primo seitembyre di
gllrsr':-mnu alla compagnia Liberty Global Logistirs
i New York, rappresentala in Nalia dalla agenzia
Fratelii Cosulich. I} personale di Argfosy, agente lo-
calz a Livorno, ha dato I benvenuto al comandante

segue in ultima pagina

Liherty Peace

Jeflerey Raider e sha seguito je o

zioni commerclali della nave LI
Peace & Puftima nave che aﬂ‘iﬂnm l"
sorelle Liberty Promise (2010), Liberty
Pride (2009) c Liberty Passion {2017),
quest‘ultima arrivata nel porto di Li-
vorne per # suo viaggh inangurale i
25 marzo scorso nel scrvizio “Intorne
al mondo™ operato dalla Liberty Glo-
bal Logistics. Le guattro navi scalano
regolannente | porto toseane nella
rotlz dagli Stati Uniti verso 1l Mar
Rosso ¢ Medio Oricnte, per prosegul
re verso 1) Giappone e Ja Corea ¢ 1i-
turnare negli Stati Unitl, dreumavk
gandn il globe. Liberty Peace, gemella
di Liberty Passlon, & stata costradta
nel cantieri coreand Hyundal, E lunga
199 metrl, larga 32 ed & provvista di
ramipa con 150 tonnellate di porta-
la ¢ un'altezza di 5,10 metri. Grazic
alla versatilita interna di queste duce
navl, sl pussons imbarcare mezzi con
alleze ¢ dimension dhverse. non solo
atto e carnion.
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La Gazzetta Marittima

RAM e Regioni con gli interporti
sul “ferro” da Livorno

ROMA - Al via lo studio per l'attivazione di un nuovo servizio intermodale al servi-
zio dei traffici delle Autostrade del Mare del Porto di Livorno. Lo scalo livornese
vanta infatti il primato in Italia per traffico Ro-Ro con il 13% del totale nazionale
e 390.000 veicoli commerciali in transito nel 2016. In particolare, l'iniziativa pre-
vede l'implementazione di un servizio strada-ferrovia-mare per il trasporto delle
merci dal Porto di Livorno, verso i mercati dell’Europa Centro-Settentrionale. Tra-
sferendo su rotaia parte del percorso, oggi effettuato totalmente su gomma, il
nuovo servizio potrebbe arrivare a togliere 2.700 camion ogni mese dalle strade
dell'Italia Centro-Settentrionale con un notevole beneficio in termini ambientali,
stimabile in circa 4.800 tonnellate di emissioni di CO* in meno all’anno. Questo lo
scopo dello studio che impegnera Interporto Toscano Amerigo Vespucci
(promotore dell'iniziativa), RAM Logistica Infrastrutture e Trasporti Spa, Autorita
di Sistema Portuale dell’Alto Tirreno, Regione Toscana, Regione Veneto, Interpor-
to Quadrante Europa di Verona, Interporto di Padova e Rete Ferroviaria Italiana
(RFI), firmatari di un Protocollo d’intesa. I firmatari del Protocollo collaboreranno
alla definizione di un progetto di fattibilita tecnico-economica per uno o pil Nuovi
servizi intermodali volti a fluidificare i flussi di traffico connessi alle Autostrade del
Mare afferenti al Porto di Livorno, riducendo il congestionamento di terminal, aree
portuali e vie d'accesso. Il gruppo di lavoro analizzera la sostenibilita dell’utilizzo
dell'Interporto Vespucci come vero e proprio gate portuale e come scalo di riferi-
mento per l'instradamento dei semirimorchi su ferro verso gli Interporti di Verona
e Padova, snodi strategici sulle direttrici di traffico Nord-Sud ed Est-Ovest. Un o-
biettivo ambizioso dunque, reso necessario a fronte della crescita dei traffici dei
rotabili registrata presso lo scalo livornese. «Il Protocollo realizza gli obiettivi
chiave della riforma avviata dal Ministro Delrio - ha dichiarato Ennio Cascetta,
amministratore unico di RAM Logistica Infrastrutture e Trasporti - Da un lato,
compie un passo avanti verso una strategia condivisa che mette sempre piu al
centro il concetto di logistica sostenibile, dall’altro, vede gli attori del settore por-
tuale e logistico “fare sistema” per una programmazione intelligente, che prende
il via da progetti di fattibilita.
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-segue

Tale iniziativa & I'emblema di cio che stiamo portando avanti con il Ministero dei
Trasporti attraverso la cosiddetta “Cura dell’acqua” e la “"Cura del Ferro”, i due
strumenti cardine di un percorso di pianificazione che comincia a dare i primi ri-
sultati positivi e che pone le sue basi su una visione di sistema che integra le di-
verse modalita. Inoitre, 'accordo per Livorno rappresenta una best practice da
esportare anche ad altri scali e altri territori: come RAM siamo pronti ad assumer-
ci questo impegno, per accompagnare il settore a definire una progettazione
dall'alto valore aggiunto. Per farlo, RAM mette a disposizione le competenze gia
oggi impiegate ne! lavoro svolto come braccio operativo del Ministero per
I'implementazione del Piano Strategico Nazionale della Portualita e della Logistica,
a cui si & aggiunto il ruolo di supporto ai lavori delia Conferenza Nazionale di Co-
ordinamento delle Autorita di Sistema Portuale e al processo di Pianificazione pre-
visto nell'ambito del Nuovo Codice degli Appalti».

«L'intesa - ha commentato il presidente dell’Autorita di Sistema Portuale, Stefano
Corsini - formalizza un percorso che I'Autorita sta perseguendo con convinzione e
che la “"Cura del ferro” avviata dal Ministro Delrio ha reso praticabile: uno dei no-
stri obiettivi € quello di trasformare I'Interporto Vespucci, verc e proprio polmone
logistico delio scalo portuale labronico e, in prospettiva, di tutto il sistema, nel
punto di riferimento di una catena logistica integrata che agganci i porti di Livor-
no e Piombino all’Europa. L'accordo ci offre 'inedita possibilita di favorire il riequi-
librio modale tra gomma e ferro per il traffico dei rotabili in arrivo e in partenza
dai porti, con le relative ricadute positive in termini ambientali e d'efficienza del
sistema logistico integrato».

«]| progetto & ambizioso e molto complesso - ha dichiarato I'amministratore dele-
gato di Interporto Vespucci, Bino Fulceri - sia per le attuali limitazioni infrastrut-
turali, che per il numero di attori interessati, ma grazie anche al Protocollo appe-
na sottoscritto la base di partenza & fondata, ora il gruppo di lavoro che sta gia
operando, potra sviluppare gli approfondimenti di fattibilita tecnica, incontrare gli
operatori interessati e trovare le soluzioni ai vari aspetti della catena logistica. Un
grande passo avantil nella fogica di divenire hub di interconnessioné: sia come po-
tenziamento delle attivita ferroviarie che per una maggiore integrazione con il si-
stema portuale».
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-segue

Vincenzo Ceccarelli, assessore a Infrastrutture, mobilita, urbanistica e politiche
abitative di Regione Toscana, ha commentato: «La Toscana ha avviato la sua
“Cura del ferro” gia dal 2014, con ['approvazione del Piano Integrato delle Infra-
strutture e della mobilitad. Lo spostamento delle merci dalla gomma alla rotaia &
uno degli obiettivi che ci siamo dati. In questo senso, per esempio, vanno gli in-
vestimenti fatti nel porto di Livorno per l'interconnessione ferroviaria e il collega-
mento con linterporto di Guasticce. Questo protocollo rappresenta un ulteriore
passo in questa direzione, che ben si integra, da un lato con il progetto di svilup-
po del porto e la costruzione della Darsena Europa e dall‘altro con lo sviluppo
dell’infrastruttura ferroviaria, portata avanti da RFI sull’asse Firenze-Bologna, che
aprira nuove importanti prospettive per la circolazione delle merci».

Il gruppo di lavoro nato con la firma del Protocollo si occupera di analizzare
I'attuale assetto del porto di Livorno e dell'Interporto Vespucci, i traffici dei semi-
rimorchi, i flussi di transito rilevati ed i fattori di competitivita del servizio di cui si
ipotizza la realizzazione. In definitiva lo studio dovra fornire tutti gli elementi ne-
cessari per |'avvio del servizio, ovvero, qualora non sussistano le condizioni di fat-
tibilita, indicare dove e come agire affinché tali condizioni si realizzino.
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Messaggero Marittimo

Varata «Espresso Sardegna» prima ro-ro italiana
e idoneo il progetto per costruire il grande bacino

di Renato Roffi

LIVORNO - tn giomale come 1l nastro, che cammina spedito ormai verso | settant’anni, ha necessanamente
un archivio cospicuc, una collezione discretamente voluminosa dei numeri pregressi raccolti diligentemente
per trimestr, msomma un patnmonio ch documenti, tesh ¢ fatogratic sempre pio impegnativo che ci pare
Eiusto non conservare come un monumento ineric di sé stesso, ma far si che serva a darci il piacere di frugare
nel passato quando ¢ come ce ne coglic vagherza, magan per confrantarlo con il presente e, come dicevano
saggiamenie i nostri maggiori, per trame gii anspici per il futuro. Anche quest‘anne, dunque, per il

nostro viaggio a ritrosa, ci sinmo dati come parametro 1l mezzo secolo e, stoghando le pagine di
cingquant’anni T, ¢ stato duro non lasciarsi avviluppare 1l cuore e la mente da un mare di ricordi nel quale “if
naufragar” non & proprio dolce come dice il pocta. Nel 1967 Ia flotta mercantile italiana aveva ormai
superato i 6 milioni di tonnelfate di stazza lorda (nel 2011 era sui 18 milioni) e le proiczioni statistiche
assicuravano che per il 1970 si sarchbe raggiunta la consistenza di 13 milioni di tsl; il porto di Livorno che
naturaimente risentiva positivamente di tanto sviluppo, 1'anno precedente aveva movimentato oltre otto
milioni di tonnellate di merci, continuava ad acquisire nuovi traffici, si potenziavano diverse linee,
specialmente con il nord Pacifico, e agli operatori appariva sempre pia chiara la necessita di non farsi
cogliere impreparati di fronte all’inarrestabile avanzata del contenitore. 11 15 Gennaio il cantiere Orlando,
alla presenza del ministro Lorenzo Natali, varava la prima nave rol) - on/ roll - ofT costruita in Italia, si
trattava dell’Cspresso Sardegna {(ancora presente nel ricordo dei meno giovani), prima unitd di una serie di
cinque della stessa classe, appartenente al gruppoe Magliveras di 2.350 tonnellate di portata lorda. Il mondo
del trasporto via mare continuava a correre ¢ a livello centrale si lavorava intorno al progetto della nostra
prima nave nucleare, la Enrico Fermi, che, per un costo di 32 miliardi delle rimpiante Lire, avrebbe dovuto
avere la stazza di 18 mila tonnellate e navigare alla velocita di 32 nodi. Verso la fine di Marzo anche
I"talsider di Piombino, con poche manifestazioni di protests sindacale, olteneva "autonomia funzionale

¢, in Aprile, la Compagnia Sarda di Navigazione, con la nave Elbano primo di 3.200 tsl, avviava un servizio
irisettimanale fra la Toscana e la Sardegna collegando direttamente Piombino con Olbia. I115 Aprile il
ministro viareggino Giovanni Pieraccini, trovandost in visita a Livorno, rassicurava ghi operatori in merito
alla realizzazione di una zona dedicata ai contenitori ¢ alla costruzione della superstrada Firenze - Livorno
(Pisa fu aggiunta solo successivamente) alla quale veniva attribuito un ruolodi incondizionato rilievo, intanto
i traffici con gll Usa si arricchivano di una nueva linea, assicurata dalla nave Klek della Jugolmun, e anche
alire societd gid upcnmu nello scaly, come Zim ¢ Prudential Lines, potenziavano i propri servi,
quest’ultima compagnia avviava addirittura un programma per la costruzione di cinque grandi unita

porla chiante, In Maggio avevano ulficialmente imigio 1 lavor sul tratio Pisa Sud - Livorno della A 12 ¢, per
restare in tema di comunicazioni, le Ferravie dello Stato inauguravano la Frecein dell’Elba, che garantiva il
collegamento rupidu [ra Firenze ¢ I'isola *fuligginosa”™ rendendo possibile anche una sorta di lurismo
giomalicro per gl utenti di gran parie delia regione. H 7 Giugno dallo scato Umbria de! canticre navale
Orlando scendeva in mare "Espresse Liguria, seconda della serie, e, in quei giomi un hovercraft entrava in
linea nel golfo di Napoli collegando il capoluogo campano con Ischia e Capri in soli 20 minuti. Il trasporto
delle merci in containers conlinuava a prendere piede, il ministro Luigi Preti esprimeva parere favorevole per
attrezzare Livomo in funzione di quella specialitd, sostenuto anche dali"esito di una ricerca condotta per
cuntu della British Transport Buard secondo cut il nuovo sistena trasportistico avrebbe abbatiuto 1 costi i
un buon 50%. Verso la meti di Luglio a Livomo si registrava, perd, una flessione del 25% sui traffici con
1'Oniente, parzialmente bilanciata dal potenziumento di sleuni servizi con la Gran Bretagna. L'edizione
deil’olto Agosto riportava con grande (¢ dovcroso, ndr) risalto la notizia delle dimissioni del presidente della
Camera di Commercio Amo Ardisson, aulentice e riconosciuto deus ex maching della crescita ¢ dello
sviluppo dcllo scalo manttime livorncse, a cui succedeva Carlo Pini ¢, in Scticmbre, il Consiglio Superiore
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dei Lavori Pubblici giudicava “idoneo™ il progetto Fincosit per la costruzione del grande bacino di
carenaggio mentre, in quei giomi, la Queen Mary compiva malinconicamente 1'ultimo viaggio da
Southampton a New York. Gli cffetti della crisi di Suez andavano condizionando ancora sensibilmente i
traffici mondiali e Livomo ne risentiva con una flessione di circa il 20%. ma Iottimisme continuvava a
prevalere e alla Fiera internazionale delle comunicazioni di Genova, presenti il capo dello Stato ¢ il ministro
della Marina mercantile, Sarapat e Natali, si inaugurava il primo salone del container. Nello stesso mese di
Ouwbre Ignuzio Messing inaugurava un servizio settimanale con i porti del Levante ¢ a Livormno si varava
I’Espresso Sicilia, terza (in un anne!!) roll - on roll - off del programma, intanto, in porto giungevano i primi
meszi di sollevamente mobili specificamente dedicali alls movimentazione dei contenitord mentre daghi
ambicnt cconomici ¢ produtlivi si chicdeva con scmpre maggiore insistenza la realizzazione dell"autostrada
Livormo - Civitavecchia. Deve ricordarsi che allora si viaggiava suil"antico tracciato dell’ Aurelia che
passava, stretta e a doppio senso di marcig, attraverso tutti i centri abitati e la supersirada a scornmento
veloee lu un’autentica conguista, specialimente per le popotazioni direttamente interessate,

Alla fine dell’anno, siamo al 10 Dicembre, Saragat inaugurava oll’Eur la nuova funzionale sede del

mai abbastanza ampianto ministero della Murina mercantile ¢ a Livomo serpeggiavano il malcontento

¢ la preoccupazione per lo stanziamento governativo, extra piano azzurro, di svariati miliardi in favore
{more solito) di Genova Volin, Il cantiere Orlando in frenetica atuvitd, il progetio ¢ Ly genesi del

grande bacino di carenaggio, oggi al centro di polemiche, dispute ¢ speculazion: politiche sopra ¢ softo
banco, ¢ 1! prepolente affermarsi del conlenilore come sisterma nuovo per il trasporto rapido ¢ pitl economico
delle merci via mare sembrano identificare chinmmente le gambe su cui poggtava saldamente il complesso
edificio della portualiti livomese di cinguant’anni fa. Notoriamente i tavoli a tre gambe non tenlennano e
altrettanto notoriamente da anni, con il sostanziale venir meno della navalmeccanica speciatizzatn nelle
riparizioni per 'inayibilitd dei bacini, stiamo vivendo il pemicioso azzoppamento di quella essenziale “werz
gamba™.
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La Gazzetta Marittima

Dal completamento del
“Quadrilatero” la connessione
Spagna-Italia-Balcani

Presidente dl sistema portuale del Mar Adriatico centrale, uno dei piu ricchi di
scali, Rodolfo Giampieri é stato presidente della Camera di Cmmercio di Ancona
ed ha una lunga esperienza nei rapporti con i Balcani, per i quali & stato a suo
tempo nominato delegato di Unioncamere ai rapporti in ambito Unione Europea.
Uno di suoi progetti "Welcome to Ancona” é rimasto la vera pietra fondatrice
dell’accoglienza del territorio alle crociere e pit in generale al turismo. L'abbiamo
intervistato sulle nuove iniziative che fanno capo al suo “sistema”,

Presidente Giampieri, Ancona ha lanciato con Civitavecchia una rotta
“trasversale” tra il Mediterraneo ovest e I'Adriatico che sembra assai
promettente. Come si concilia con le reti TEN-T europee a sviluppo piu
che altro verticale?

“E un progetto che viene avviato in un momento in cui le connessioni viarie tra-
sversali diventano finalmente competitive. Il completamento della Quadrilatero
per connettere la costa adriatica all'Umbria e al Tirreno, e la rete autostradale a-
bruzzese e laziale rappresentano la parte terrestre di un corridoio trasversale tra
tre penisole: iberica, italiana e balcanica. Un'iniziativa che parte dalla necessita di
integrarsi con le reti TEN-T puntando a corridoi strutturati soprattutto su innova-
zione e modalita di trasporto sostenibili. Un accordo che consente agli scali del
medio adriatico di valorizzare la propria posizione di snodo tra la direttrice est-
ovest e quella nord-sud, quest’ultima ben inquadrata sia dalle reti TEN-T che dal-
la Strategia macroregionale adriatico-icnica, che ha tra i propri obiettivi quello di
sviluppare le connessioni dei territori interessati, con particolare riferimento alle
connessioni tra porti e hinterland”.
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L’Authority dell’Adriatico centrale comprende nel sistema che lei presie-
de ben sei porti, alcuni dei quali specializzati specie nella pesca. C’'é una
matrice comune da sviluppare o si accentuera la specializzazione?

“Mi piace rappresentare il nostro sistema portuale come una banchina virtuale di
215 chilometri, la distanza tra i porti di Pesaro e Ortona. La matrice comune con-
siste nella sfida di creare un sistema economico e di sviluppo che nasce
dall'integrazione delle diverse specializzazioni in cui le peculiarita dei singoli porti
acquistano forza se integrate con tutte le altre, in un'unica strategia che possa
creare le condizioni migliori di sviluppo per le imprese, per la crescita del lavoro e
dell’'occupazione. La riforma portuale dimostra che avvicinando la sede decisiona-
le agli scali, si possono ad accelerare le risposte ai bisogni delle imprese e degli
operatori in un mercato che ha fatto del fattore tempo uno dei piu importanti ele-
menti di competizione”.

Nell’ambito della NAPA il ruolo del sistema dell’Adriatico centrale puo
comportare qualche forma di collaborazione o integrazione?

“Assolutamente si. Credo che la collaborazione in Adriatico, oltre che riflettere
I'impostazione nazionale della riforma, sia fondamentale: per lo sviluppo di tutta
la portualita, italiana ed europea. E questo, ovviamente, ha ancora piu enfasi in
questo caso, visto che ci affacciamo tutti sul mare Adriatico e gia abbiamo in co-
mune la grande opportunita che deriva dall’'essere parte della Macroregione Adri-
atico Ionica. L'Associazione Napa ha avuto il prezioso compito di far nascere il di-
alogo comune fra porti diversi. Un approccio fondamentale per evitare che si con-
tinui a navigare come repubbliche autonome, cosa che ha spesso caratterizzato il
nostro Paese, e per far naufragare i limiti dell'isolamento e della visione di cam-
panile rendendo protagonista di questo sviluppo un approccio di sistema”.

Ancona ha valori storici e culturali riconosciuti, che il suo segretario ge-
nerale Matteo Paroli ha anche citato di recente in un convegno a Livorno.
Quanto possono valere nei vostri piani per le crociere?

“Arte, cultura e storia oltre che mare con paesaggi e affacci da cartolina.

— — — —— —— — — ——— — — — —  — — — "~ . — — — |
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Ancona € una citta che offre tutto questo, oltre alla bellezza di tutto il territorio
del comprensorio e regionale, ad un turista che sceglie la crociera. Le Marche,
con il suo capoluogo, sono caratterizzate da una grande ricchezza culturale e am-
bientale in luoghi facilmente raggiungibili dal porto dorico, ma anche dallo scalo
di Pesaro e Ortona adatto alle piccole navi da crociera, con la possibilita di vivere
un turismo esperienziale ricco di emozioni. Credo che le crociere possano essere
un formidabile strumento di marketing territoriale, per creare le premesse di co-
noscenza di tutta la regione e far si che il crocierista torni presto come turista. Al
tempo stesso, il settore crocieristico consente ai territori di poter meglio apprez-
zare il valore aggiunto derivante dalla prossimita ad infrastrutture efficienti, per
creare nuove occasioni di sviluppo ed occupazione diffusi”.
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“BClink; MOS for the future” 'lUE
finanzia Civitavecchia

CIVITAVECCHIA - La Commissione Europea punta sulle potenzialita dei porti di
Civitavecchia e di Barcellona assegnando il co-finanziamento del progetto”BClink:
MOS for the future” che prevede di integrare le catene logistiche dei due porti
nell’ambito delle Autostrade del Mare.

Il progetto, che ha un valore complessivo di oltre 21 milioni di euro, & stato sele-
zionato per essere co-finanziato all'interno della call CEF Transport "Blending” del
2017, l'unico sovvenzionato dall’'UE nella priorita delle Autostrade del Mare, con
un contributo a fondo perduto di 2,2 milioni di euro per il solo porto di Civitavec-
chia, la totalita della sovvenzione richiesta dall’ AdSP.

Il bando - sottolinea una nota dell’Autorita di sistema di Francesco Di Majo - rap-
presenta una novita assoluta in ambito europeo, in quanto prevede la combina-
zione di sussidi a fondo perduto e finanziamenti, a tassi particolarmente favore-
voli, da parte di istituti di credito o istituti finanziari come la Cassa Depositi e Pre-
stiti e la Banca Europea degli Investimenti, nel caso di Civitavecchia.

Il progetto, presentato anche in Confitarma alla presenza del vicedirettore Luca
Sisto, € stato selezionato per aver saputo evidenziare il valore aggiunto europeo
grazie a servizi e azioni a sostegno della mobilita di persone e merci e ad attivita
volte a migliorare le prestazioni ambientali.

La condizione principale richiesta dall’lUnione & che i progetti producano importan-
ti benefici per lo sviluppo delle Autostrade del Mare oltre che di carattere ambien-
tale e sociale, a prescindere dalle valutazioni di carattere strettamente finanzia-
rio. Per questa ragione, nell’ambito del processo di selezione, sono state presen-
tate dettagliate analisi costi-benefici e articolati piani finanziari a supporto dei
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“Desidero ringraziare - dichiara il presidente dell’Autorita di Sistema Portuale del
Mar Tirreno Centro Settentrionale, Francesco Maria di Majo - la Commissione eu-
ropea che ha compreso il valore aggiunto del progetto presentato da questa
AdSP, il Ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti Graziano Delrio e, particoiar-
mente, il presidente della Regione Lazio, Nicola Zingaretti che ha sostenuto con
convinzione in sede UE I'importanza del nostro progetto”.

“Questo progetto - continua di Majo - contribuira ad efficientare i collegamenti
ed incrementare i traffici tra Civitavecchia e Barcellona, grazie anche alla presen-
za di un armatore come Grimaldi che da anni effettua un servizio regolare di linea
tra i due porti del Mediterraneo e con il quale, proprio nei giorni scorsi, abbiamo
sottoscritto un Protocollo d'Intesa volto a potenziare la presenza del Gruppo nel
nostro porto in una forma piu strutturata con la definizione di target di traffico sia
per l'automotive che per i passeggeri”. Il progetto “"BClink: MOS for the future” si
articola in due fasi. La prima, che sara avviata il prossimo gennaio per concluder-
si a dicembre 2019 per un valore totale di € 7.122.962, riguarda il completamen-
to del pennello parallelo al molo 27-28, grazie al quale il traffico traghetti sara
trasferito nella nuova area dedicata, nell’'ottica di separare radicalmente i traffici
marittimi, producendo importanti effetti in termini di riduzione della congestione,
sia lato-terra che lato-mare. La seconda fase, che partira nel gennaio 2019 e si
concludera a fine 2021 per un totale di € 14.000.000, prevede la conversione
funzionale del molo Contradique del porto di Barcellona, attualmente utilizzato
per le rinfuse solide e che, in futuro, sara destinato al traffico delle Autostrade del
Mare. *Il finanziamento accordato - sottolinea il presidente di Majo - contribuira
a rafforzare la nostra proposta, da veicolare in sede UE, del cosiddetto corridoio
euro-mediterraneo, presentato nel corso della Conferenza ospitata a Civitavec-
chia lo scorso 24 novembre, ovvero l'istituzione di un collegamento che coinvolga
pit Stati membri dell’lUE e che, attraverso l'accordo di collaborazione appena si-
glato con I'AdSP del Mar Adriatico Centrale, possa connettere Spagna ed Europa
dell’Est attraverso i porti di Civitavecchia e dell’Adriatico”. “Tale corridoio - con-
clude il numero uno di molo Vespucci - intende svolgere una funzione aggiuntiva
integrante e orizzontale rispetto ai 9 corridoi della rete centrale TEN-T e, in parti-
colare, svolge la funzione di collegamento con il corridoio scandinavo-
mediterraneo che passa sul nodo di Roma, di cui il porto di Civitavecchia e parte
fondamentale”.
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Royal Bus in crisi, Port Mobility:
"Tuteliamo i loro lavoratori"

In porto é guerra aperta tra I'azienda di trasporto,che il 2 gennaio prote-
stera a suon di clacson dei propri autobus, e la societa di servizi di inte-
resse generale, che spiega: "Non possiamo pagare direttamente la-
Zienda a cause delle sue ingenti pendenze previdenziali e contributive.
Siamo disponibili ad una soluzione con gli enti previdenziali e gli autisti
utilizzati per i nostri servizi in porto”. Fdi: "Colpevole inerzia delle istitu-
zioni in questa delicata vertenza"

CIVITAVECCHIA - Guerra aperta in porto tra Royal Bus e Port Mobility. L'azienda del presidente Mas-
similiano Passalacqua accusa la societa di servizi di interesse generale di essere in ritardo con i paga-
menti dei servizi svolti per il trasporto delle persone in porto e di non poter quindi a sua volta pagare
gli stipendi, annunciando una manifestazione di protesta per martedi 2 gennaio, a suon di clacson dei
propri autobus softo la sede di Port Mobility.

Immediata la replica della societa della famiglia Azzopardi, che si schiera dalla parte dei lavoratori di
Royal Bus.

Port Mobility spiega che, come ha ampiamente rappresentato sia ail'Autorita di Sistema Portuale che
alla stessa Royal Bus, "non ha ancora provveduto al pagamento delle fatture scadute a tutt'oggi per
circa 630 mila euro, perché allo stato risultano ingenti pendenze previdenziali per oneri contributivi
non versati da parte dell'azienda di trasporto presieduta da Massimiliano Passalacqua”.

"A tal proposito — prosegue Port Mobility — | nostri uffici stanno attentamente valutando le modalita con
le quali salvaguardare sia i diritti dei lavoratori Royal Bus, riguardo ai contributi previdenziali non ver-
sati, sia il patrimonio della stessa Port Mohility. Cid nonostante, e in accordo con la competente Auto-
rita di Sistema Portuale, ci siamo resi disponibili disponibile, previa le necessarie garanzie, a mettere
immediatamente a disposizione sia degli Enti previdenziali, sia di quei lavoratori Royal Bus diretta-
mente coinvolti nei servizi resi alla mostra societay all'intemo delle aree portuali, quanto al momento
risultante a credito della Royal Bus".

"Per quanto attiene, poi, al futuro degli stessi lavoratori che in questi anni hanno reso i servizi nei con-
fronti della scrivente — conclude |a nota di Port Mobility — rendiamo noto a coloro che ancora non ne
hanno avuto notizia, che sono in corso le selezioni per autisti di bus sia per il servizio Autostrade del
Mare, che sara gestito "in house", sia per il servizio da rendere per i croceristi che al momento & inten-
dimento gestire attraverso procedure di evidenza pubblica®.

La risposta di Port Mobility ha fatto seguito alla nota diffusa in mattinata da Royal Bus, e trasmessa a
numerosi soggetti, a partire dalla Presidenza del Consiglio dei Ministri e dal Ministero delle Infrastrut-
ture e dei Trasporti, in cui la societd annunciava che martedi prossimo "gli autisti dei suoi 40pullman
gran turismo sucneranno ininterrottamente i clacson sotto la sede di Port Mobility per chiedere il paga-
mento delle somme reclamate”.
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*Sono in ballo 830mila euro che I'Authority ha gia corrisposto ma che Port Mobility ha bloccato”. Se-
condo quanto sostenuto dal presidente di Royal Bus, Massimiliano Passalacqua, i pagamenti sareb-
bero stati sospesi dal settembre scorso e il 30% degli 830mila euro richiesti servirebbe per pagare
quanto concordato con Agenzia delle Entrate e Inps per la sistemazione di debiti fiscali e contributivi.

In realta, stando alle norme vigenti, non avendo Royal Bus la regolaritd contributiva, Port Mobility do-
vrebbe pagare quanto dovuto all'azienda di trasporto direttamente alla ex Equitalia e all'Inps, fino al
ripianamento del debito erariale e previdenziale della stessa Royal Bus. Un accordo, con il placet degli
enti previdenziali, potrebbe essere possibile solo per versare parte delle somme dovute, direttamente
agli autisti impiegati nei servizi resi alla Port Mobility e rimasti senza stipendio.

Sul fronte politico, intanto, il circolo "Almirante” di Fratelli d'ltalia, che nelle scorse settimane era inter-
venuto sulla vicenda, attacca frontalmente le istituzioni.

"Siamo gli unici ad essere intervenuti, gia da settimane, - sui legge in una nota de! direttivo del circolo
- per sollevare all'attenzione dell'opinione pubblica, insieme al nostro deputato Walter Rizzetto, la
drammatica vertenza che riguarda i dipendenti della Royal Bus, storica impresa Civitavecchiese. Nel
ribadire la nostra sincera ed incondizionata solidarieta nei confronti dei lavoratori Royal Bus e delle
loro famiglie, torniamo a stigmatizzare la colpevole inerzia, anche in questa delicata vertenza occupa-
Zionale, delle istituzioni, in primis del Presidente dell'Autorita Portuale avv. Di Majo, e del Ministro dei
Trasporti Delrio, non a caso entrambi esponenti del Partito Democratico. Ci auguriamo che il 2 genna-
io 2018 i colpi di clacson dei bus della Royal Bus possano finalmente svegliare le istituzioni, sia por-
tuali (Autorita di Sistema Portuale) sia cittadine (Sindaco ed Amministrazione Comunale) da questo
vergognoso e colpevole torpore. Noi saremo al fianco dei lavoratori e delle loro famiglie”.
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Anche Napoli vuole fare il pieno di GNL alle navi
con un deposito di bunkeraggio pieno di gas natu-
rale liquefatto

L"AdSP del Mar Tirreno Centrale pubblicherii dal 26 gennaio 2018 una manifestazione d’interesse per la realizzazione, nel
porto di Napoli, di un deposito di bunkeraggio di GNL.

Napoli, 30 dicembre 2017 - L Antoritd di Sistema Portuale del Mar Tirreno Centrale. in collaborazione con I'Universitiy della Cam-
pania. ha effettuate un pre-studio di fatibilith per la realizzazione nel porto di Napoli di un deposito di bunkeraggio di GNL, in
ossequio agli otientamenti comunitari sulle politiche energetiche ed alle previsioni disposte dal Piano Energetico Nuzionale. In base
ai risuliati di questa analisi, I Autoritd pubblicherd, il 26 gennaio del 2018, una manifestazione di interesse rivolia ad operatori del
mercato che intendano realizzare questo investimento,

Nell'avviso di manifestazione di interesse 1" Autoritd individuerd § perimetri in base ai quali i soggetti interessati potranno poi discu-
tere. in una rivnione congiuma con gli interessati, le caratteristiche della successiva gara che surd emanata dalla stessa Auloritd. Per
1a rilevanza strategica della iniziativa 1" Autorit prenderd in considerazione manifestazioni di interesse che verranno da parte di
grandi gruppi industdali del senori. che dovranno anche dimostrare di possedere alleanze con imprese locali, per garantire da un
lato solidith industriale ¢ finanziaria e dall”aliro capacita di vicinanza e di gestione del mercato.

Al termine della procedura. prima di manifesiazione di interesse e poi di gara, 1" Autoritd nilascerd un titolo di concessione, subordi-
nate all’ollenimento di wite le amerizzazioni previste dalla legge per la successiva costruzione deglhi impianti,

Chiunque  disponesse  delle  carmteristiche  individuate  nel  presente avviso, pud  contattare  FAutorith - all'indirizzo

mail presidenza@poro.napoliit per oltenere ulteriori informazioni ritenute accessarice.

T e ———————————
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Napoli: Le opere in corso ed i contratti stipulati
nel 2017 nei 3 porti unificati della Campania

Napoli, 29 dicembre 2017 — L’anno 2017 si chiude per I’ Autorita di Sistema Portuale
del Mar Tirreno Centrale (Napoli,Salerno e Castellammare di Stabia) con risultati signi-
ficativi sul fronte della ripresa dei lavori infrastrutturali per lo sviluppo del porto. I dati
sono stati snocciolati nel corso della Conferenza stampa tenutasi ieri 28 dicembre nella
sala del parlamentino portuale. Nel corso degli ultimi mesi dell’anno che ora si conclu-
de, sono stai firmati sette contratti relativi ad altrettanti interventi infrastrutturali nello
scalo partenopeo.

Si tratta di opere rilevanti, perché attengono a settori cruciali quale quello della viabilita

ferroviaria e stradale, del dragaggio dei fondali, della ristrutturazione del fabbricato

all’Immacolatella Vecchia, della cantieristica, del completamento della rete fognaria e

del depuratore, del risanamento ¢ della messa in sicurezza della banchina 33 b.

Nel dettaglio — e in ordine di firma nel corso del 2017 - i contratti dei lavori stipulati

riguardano:

Esecuzione degli interventi di completamento della rete fognaria portuale euro
11.725.665,93.

Ristrutturazione e adeguamento dell’impianto ferroviario all’interno del porto. Im-
porto dell’opera euro 200.401, 47.

Allestimento di spazi in area portuale da adibire a cantiere di restauro dell’edificio
Immacolatella Vecchia. Importo dell’opera euro 3.522.727, 01.

Lavori di escavo dei fondali dell’area portuale di Napoli con deposito dei materiali
dragati in cassa di colmata della darsena di levante. Importo dell’opera euro
25.542.106,66.

Lavori di riassetto dei collegamenti stradali e ferroviari interni del porto di Napo-

li euro 15.968.246,90.

Lavori di realizzazione del depuratore MBR a servizio della rete fognaria portua-
le euro 3.539.293.46.

Lavori di risanamento ¢ messa in sicurezza della Banchina n® 33b nel piazzale nord
de! Bacino di Carenaggio n°3 nel porto di Napoli euro 9.943.290,62.

~Ho tenuto a presentare lo stato dei contratti stipulati e dei lavori in corso — ha dichiarato il Pre-

sidente Pietro Spirito — perché sono interventi che trasformeranno settori essenziali per la com-

petitivita del porto di Napoli. La macchina degli investimenti infrastrutturali nparte con appalti

per 50,8 milioni di euro di contratti firmati nel corso del 2017.

Con la realizzazione di queste opere si rendera piu efficiente il nostro scalo. Primo tra tutti, il

completamento nel 2018 dell’escavo dei fondali: un intervento complesso che ha reso necessa-

rio, dopo apertura del cantiere, il 16 ottobre scorso, effettuare una serie di interventi propedeu-

tici per realizzare le opere a terra e per procedere a tutte le operazioni necessarie di fase prelimi-
nare.
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Nel settore della cantieristica e delle riparazioni, possiamo finalmente assegnare la banchina
del Molo Carmine, definita la procedura di regolamento dell’approdo. Comincia, inoltre, la pro-
gettazione esecutiva per i collegamenti stradali verso area di levante, che consentira di dispor-
re della viabilita coerente con i programmi di sviluppo della infrastruttura portuale.
Sono tutti significativi passi in avanti per dare segnali concreti di un orizzonte mirato alla cre-
scita delle opportunita, con un impegno dell’Autorita per velocizzare procedure, assegnazioni
dei lavori, apertura dei cantieri, avvio delle opere. Ogni fine d’anno faremo assieme il punto
della situazione sull’avanzamento delle opere e sui programmi ulteriori per rendere il porto di
Napoli pitt competitivo™.

I dati di traffico dei primi 11 mesi nella Adsp Tirreno Centrale
E’ tempo anche di consuntivi per il traffico movimentato nella Adsp del Tirreno Cen-
trale. I dati alla fine del mese di novembre segnalano una rebusta crescita del traffico dei con-
tainers, con un incremento rispetto al corrispondente mese dell’anno precedente pari
all’11,9%, con Salerno che cresce del 18.7% e Napoli del 6,5%. Complessivamente nei
primi 11 mesi del 2017 sono stati movimentati dai porti della Adsp piti di 890.000 con-
tainers, e ci si avvicinera alla fine dell’anno al milione di Teus.
I passeggeri locali e traghetti crescono nei primi 11 mesi de 4,7%, con un incremento
pil robusto per i passeggeri locali (5%) rispetto ai traghetti (2,8%). A Salerno la cresci-
ta percentuale del traffico passeggeri € molto robusta (+24,6%), mentre a Napoli, che
presenta valori assoluti molto pill elevati, la crescita & pari al 3%. A Salerno le unita ro-
ro continuano ad incrementarsi in modo massiccio: nei primi 11 mesi del 2017, rispetto
all’analogo periodo del 2016, I’aumento € pari al 22,8%: le autostrade del mare trovano
nella Adsp Tirreno Centrale uno degli snodi primari dello sviluppo. A Salerno le rinfu-
se solide crescono del 14,2%. 11 traffico di gas nel porto di Napoli continua a crescere a
ritmi intensi, segnando un aumento del 19,3% rispetto al corrispondente periodo
dell’anno precedente. Si conferma il segno negativo del traffico crocieristico (-29,4%),
ma i segnali indicano una ripresa che si determinera nel corso del 2018.

La gara per gli chalet del lungomare di Castellammare

D’intesa con I’'amministrazione comunale di Castellammare di Stabia stiamo per pub-
blicare la gara sugli chalet del lungomare cittadino, sul versante della Fontana della Ma-
donna. Di tratta di un intervento di riqualificazione teso a migliorare 1’offerta di servizi
per i cittadini e per i turisti. sard molto importante che tale competizione si chiuda con
un esito positivo, per dare un volto pit adeguato e moderno alla ricettivita ed alla acco-
glienza.
La manifestazione di interesse per la costruzione di un deposito di bunkeraggio di GNL nel
porto di Napoli
Come avevamo preannunciato, oggi viene pubblicato sul sito della Autorita I'annuncio
della manifestazione di interesse che lanceremo per la costruzione di un deposito di
bunkeraggio di GNL nel porto di Napoli. Pubblicheremo la manifestazione di interesse
entro il 26 gennaio. Ascolteremo le imprese interessate alla realizzazione di questo in-
vestimento privato e poi bandiremo la gara. Abbiame intanto completato lo studio di
prefattibilita, realizzato in collaborazione con I’ Universita della Campania.

e e —— —————
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Informazioni Marittime

Porti campani, nel 2018 gas a Napoli e chalet a Castellammare

di Paoto Busso

Il programma 2018 delle opere da realizzare ¢ i cantieri da avviare del sistema portuale della
Campania ¢ lo stesso di sei anmi fa, ovvero una parte delle opere di quel “Grande progetto™
curopeo originariamcnte da 335 milioni di curo ¢ oggi di 210 milioni sc si aggiungono gli interventi
del Piano triennale. L'anno prossimo 'Autorita di sistema portuale (Adsp) del Tirreno centrale
impegnerd un terzo di queste risorse (circa 70 milioni) in 7 progetti. tra cui dragaggi, rinnovamento
della rete fognaria con un nuove depuratore, riavvio dei collegamenti ferrovian intemi,
ristrutturazione delle strade e restauro dello storico edificio det migranti del Dopoguerra,
I'lmmacolatella Vecchia.

In uno dci perindi pitl performanti degli ultimi anni {container in forte ripresa a Napoli ¢ ro-ro in
crescita a Salemo), riprendono interventi congelati da anni, pili 0 meno coincidenti con il
commissariamento ¢ la paralisi dello scalo capoluogo, iniziato a marzo del 2013 e conclusosi a
novembre 2016. Opgi non dovrebbe essere pil cosi, con la governance portuale - che oggi governa
un sistema regionale — npartita da un anno e determinata a rilanciare cantieri, progetti e
manifestazioni d'interesse. «RBruxelles ci chicde un rendiconto entro 11 2023. A Napoli ¢ tempi per il
dragaggio sono compatibili con il 2018», spiega il presidente dell'Adsp, Pietro Spirito. Le novita
sono due: una manifestazione d'interesse per un deposito di bunkeraggio di gas naturale liquefatto,
da pubblicare sul sito dell’Adsp entro il 26 gennaio, e la pubblicazione, prossimamente, di un bando
gara per la creazione e gestione di chalet sul lungomare di Castellammare di Stabia, versante
Fontana della Madonna.

[.a parte complicata & a Salemo, dove il dragaggio, seppur meno ampio di quello di

Napoli, richiedera pitt tempo perché si stanno accumulando ritardi nelle prescrizioni del ministero
dell’Ambiente. Attualmente si € in una prima fase dove si sta livellando uniformemente il fondale e
si stanno caratterizzando i sedimenti da escavare, che verranno portati al dicastero per ottenere la
Valutazione di Impatto Ambientale. A questa seguira una seconda fase di escavo vero ¢ proprio. Le
prescrizioni sono a decine ¢ richiedono parecchio tempo per essere sbrigate ma I'Adsp conta di
iniziare 1 lavori gid a meta strada.

Nel dettaglio, i 7 cantieri del 2018

1. Completamento deila rete fognaria: 11,7 miliom

2. Ristrutturazione dell'impanto ferroviario interno: 200 mila

3. Restauro Immacolatella Vecchia: 3,5 milion

4. Escavo dci fondali: 25,5 milioni

5. Riassetto collegamenti stradali e ferroviari: 15,9 milioni

6. Realizzazione depuratore MBR: 3,53 milioni

7. Risanamento bancina 33b del bacino di carenaggio 3. 9,9 milioni

Traffice 2017

A novembre i container sono cresciuti dell't 1,9 per cento: Napoli del 6,5 ¢ Salemo del 18,7%. |
Passeggeri locali e i traghetti crescono del 4,7 per cento nei primm undici mesi: a Salerno del 24,6
per cento e a Napoli del 3 per cento, tenendo conto delle proporzioni di traffico tra i due scali. Nei
primi undici mesi i ro-ro a Salerno, dove il traflico & pia strutturato, sono cresciuti di ben il 22,8 per
cento, mentre le rinfuse solide sono cresciute del 14,2 per cento. A Napol cresce forte il traffico del
gas, scgnando un pia 19,3 per cento, mentre crolla il traffico erocienistico, -29,4 per cento.
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Messaggero Marittimo

Il porto di Napoli potra ospitare (gia in Estate)
mega fullcontainer

NAPOLI - Nel corso detla conferenza stampa di fine anno, il presidente deli” Autorita di Sistema portuale del
Mar ‘Tirrene Centrale, Metro Spirito, ha annunciato che «il dragaggio del porto di Napoli fimira ala fine del
2018, ma gid in estate potremo ospitare le grandi navi commerciali». «Gid tra Maggio e Giugno - ha
agglunto 1 presidente - la prima parte dei lavon che riguardano 1l porto commerciale avra gia raggiunto
risuliati importanti, parlo della zona che oggi soffre di pili, perché non pud ospitare navi grandi e che invece
comincer a essere operativa in estates. | lavari di escave der fondali 1n corso al parte di Napoli prevedono il
deposito dei materiali dragati nella vasea di colmata della darsena di Levante ¢ costano 25 milioni e mezzo di
curo, I'er quanto riguarda il rifacimento del molo Beverello, Spirite ha annunciato: «partiremo con la gara tra
Gennaio e I'inizio di Febbraio, appena avuta la comunicazione dal ministero dello sblocco per inutilizzo dei
fondin. «Abbiamo ricevuto net giomi scorsi - ha spiegato - 1ok dalla strattura tecnica di missione del
Ministero delle infrastrutiure ¢ in questi giomi riceveremo Ja comunicazione per partire, anche se dobbiamo
aspetiare la pronuncia del provveditorato alle opere pubblichen. 1! nuovo Heverello verra finanziato

dal ministero per 20,5 milioni di euro ¢ sani collegato anche al nuovo progetio per i Magazzini generali a cui
sard collegato «anche attraverso un parcheggio sotterranco per hiberare il porto da tutte queste auton. |1
progetio prevede anche una galleria commerciale che condurmd i visitatori in un percorso tra il parcheggio ai
Magazzima gencralt ¢ la struttura che ospiterd 1 cors delt’ Universita Parthenope. ietre Spirito ha quindi
illustratoe i dati relativi al trafTico registrato nel 2017 nei tre porti del sistema (Napoli, Salemo e
Castellammare di Stabia) defimiti emolto positivi, a coomnciare dai container che crescono deli’11,9%: a
Novembre avevamo gia raggiunto e superato il risultato di tutto il 2016», ricordando anche che dal primo
(icnnaio saranno completamente integraty, visto che scade il penodo di autonomia dello scale salemitano,
«Cresce molto - ha dento Spirilo - il wraffico delle Autostrade del mare, in panticolare a Salerno con un pi
22,4% ¢ crescono 1 traffici di nnfuse solide ¢ liqude. 1l traffico cresce anche per mento dell’andamento della
regione Campania che & molto positivo con it Pil che sale del 3,2%: il lavoro porto é frutto di quello che
I’economia producer. Nei primi undict mesi del 28H 7 1 passeggen locali e i traghetti sono cresciuti del 4,74
con Salerno che sale del 24,6% e Napoli, che parte da valori assoluti molto i alti, che sale del 3%. 11
presidente dell’ AdSp ha sottolineatn che «la {'ampamia sta vivendo un momento tunstica positiva.
Quest"anno sulle crociere abbiamo sofferto ancora un po” per gli strascichi delle minacce dell’Isis e del
termonismo, ma ora con 1l fatto che 1'lsis & stata sconfitta, cominciamo a rivedere un interesse ¢ nel 2018
tomeremo con una crescitan, 11 2017 ha visto infatti un calo dal 29,4% delle crociere ma & prevista

una prima ripresa per il prossima anne.
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Nuovo Quotidiano di Puglia

di Oronte MARTUCCI
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La Gazzetta del Mezzogiorno

Aree portuali, scocca

'ora del dialogo

Ma il consigliere Papio ha perplessita sulla procedura

Soprintendenza per verificire e mo-

difiche dn apportare al lavoro che glmu
EUSTACHIO CAZZDRLA prevede una sramblar secondo 'im- ! 30pTA

postazione dell’archistar Owinl Cap- ::"'“e"?dmg
© MONOPOLI. Manisporche e So-  devila della zona

lesnare, B consigliere della lista ci
vica monopolitana, AngeloPapio. ri-
lancia le sue proposie: ola Soprin-
tendenza, avendn indicato nel pro-
lungamente di via Vasco 2 nel man-
tenimento della sua quota atiuale la
migliore soluzione per rispettare
storis ¢ conformazione urbanistica
di Monopoli, ¢i offre un'irripetibile
occasjone per sistemare la localiz.
2azione degll interventi privati e di
quelli comunall, comprese leattivita
purtuali, noncheé permettere la facle
ubicizione di centinaia di parchepyi
- gsserva Papio -, Se si consentisseal
privato, dopn averne verificato i di-
ritti edificatort Jegittimi e le quan-
tita scaricabili nell'area di pertinen-
za, di avere cerlezza su cio che gli
spetin e poter accelerare sui propri
tempi di realizzazione, si potrebbe
restituire al pubblico, Comune e De
manio, regia e progettazione con le
oppartune procedure di legee, non
come sta avvenendo ora, che tutto é
impropriamente nelle manl del pri-
valo, dell'ares destinak slle funzio-

Nel frattempo Papio fa un appello;
«Coniugate meglio l'interesse pub-
blico ¢ I'interesse privato nell'arca
portuale Pis. L'acronimo P1 ato per
area a ridosso portuale ossia plispa-
zilasclati liberi dall'ex Italcementl e
dagli Oleifiel Marasciulo, oradi pro-
prieta della Solemare per I'appunio

La societd d'impenditori monopo-
litani e ostunesi che ha deciso di
ridisegnare 'asselio del lunpomare
a Norddel hacinnportuale.snllepro-
prie aree, spiega con una nota che

usta elaborando una serie di solu-
zioni atie a soddisfare le indicazion1
delln Sovrintendonza, Clavmirinmoe
di trovare al piu presto soluzioni
compatibili rispetto alle problema-
tiche tecniche sollevates.

Nella questiona ha rivestito un
ruolo strategico proprio la Soprin-
tendenza archeologia belle arlie pae-
sapgio per la Cilla melropolitana di
BRarichecircaunmesefa haespresso
parete sfavorevole su alcune delle
noviia introdot:e dal progetto coor-

come divontera

ni puhbliches, dinato dall'ingegnar Damiano Tinel-

fnoltre Pesponente della civica H € che porta la firma di Orial Cap-
Manisporche rilancia I'idea di un devlla dellx Mbm Arquitectes dello MONOPQLS L'area portuale nggl e
«accordo di programma che garan- Studio Bobigas di Barcellona e {nella immagine pid grande)
tirebbe sia quantita e tipo di opere, Uell'archilelio Pulma Libralo. come sard dopo l'attuazione
che 1l private deve realizzare por  Utia vera e propris educeia seuz- ded progetto di eSclethares

compensarc 'interesse pubblico, sin
tempi e modi, nei quali Comune e
Demanio deveno progettare e per-
mettere al privato l'edificazione in

reser che ha posto il freno a mano
alla tempistica della Solemare e
smorzato gli entusiasmi. Gliimpren-
ditori non lo dicono ma sono con-

compensazione nelle proprie aree sapevoli che in questa fase il dialogo

pubbliche, non permettendo. com- con tutri gli enti ¢ strategico ¢ anche
plessivamente, che si vada oltre § JUellocon laSoprintendenza.
templ di realizzazione dell’interven-
to privaton.

Da parte sua, invece, la Solemare
prosegue per la sua strada. Il coor-
dinatore del progetto dialoga con la
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Telebari

Norman Atlantic, la Capitaneria: “Sottovalutato rischio incendio legato ai motori ac-
cesi dei camion a bordo”

Nel manuale SMS (Safety Management System, cioé il Sistema di gestione della sicurezza)
del traghetto Norman Atlantic mancava una valutazione sul rischio specifico di incendio legato
ai motori accesi dei camion presenti a bordo. E una delle conclusione alle quali giungono gli
uomini della Capitaneria di Porto di Bari che, su delega della Procura, hanno svolto gli accer-
tamenti sul naufragio avvenuto il 28 dicembre 2014 al largo

delle coste albanesi dopo un incendio scoppiate a bordo, in cui persero la vita 12 persone (e
altre 19 sono considerare disperse) dei 519 passeggeri. I feriti furono 64,

A tre anni esatti dal naufragio € stata depositata l'informativa finale e la Procura di Bari si ap-
presta ora a chiudere le indagini. Agli attuali 18 indagati (due societa e 16 persone fisiche)
potrebbero aggiungersene altri € per nuovi reati.

Dagli accertamenti sono emerse una serie di negligenze, soprattutto sulla valutazione dei ri-
schi, che avrebbero causato il disastro. L'incendio sarebbe partito da un camion frigo posizio-
nato al ponte 4. Stando all'ipotesi accusatoria, sarebbe mancato un piano di carico dei 128 tir
a bordo (di cui circa 60 frigo) che quindi sarebbero stati disposti sui ponti in maniera appros-
simativa, senza rispettare la distanza tra i mezzi e la disponibilita di prese di corrente, co-
stringendo gli autotrasportatori a tenere i motori accesi. Dopo il rogo, poi, le operazioni di
spegnimento delle fiamme sarebbero state attivate troppo tardi, con l'allarme lanciato circa
20 minuti dopo il primo avvistamento di fumo, quandc armai le fiamme avevano raggiunto gli
altri ponti senza piu possibilita di spegnerle.

L'informativa della Guardia Costiera ripercorre le diverse fasi del naufragio, dal rogo intorno
alle 3 di notte fino alle operazioni di evacuazione e salvataggio con mare in burrasca, vento,
neve e temperature glaciali. Fra le violazioni accertate ce n'é anche una relativa alle scialup-
pe. Per salire sulle lance di salvataggio, infatti, erano state montate passerelle senza suffi-
cienti protezioni che evitassero la caduta in mare. Quasi tutte le vittime sono morte per assi-
deramento seguito da annegamento, tranne un corpo mai identificato, forse un adolescente
clandestino, trovato carbonizzato all'interno del relitto.

Nell'inchiesta coordinata dai pm Ettore Cardinali e Frederic Perrone Capano, in cui si ipotizza-
no al momento i reati di cooperazione colposa in naufragio, omicidio plurimo e lesioni, sono
indagati I'armatore Carlo Visentini e le due societa Visemar, proprietaria della nave, e la greca
Anek, noleggiatrice del traghetto, il comandante, Argilio Giacomazzi, e altre 14 persone fra
amministratori della societd Anek e membri dell’'equipaggio.

Dopo il deposito dell'informativa finale da parte della Guardia costiera, la Procura sta formu-
lando le imputazioni che saranno contestate nell'avviso di conclusione delle indagini prelimi-
nari. Gli inquirenti stanno valutando nuovi reati, soprattutto violazioni al codice della naviga-
zione, e ulteriori responsabilita, nei confronti di altri membri dell'equipaggio. I relitto, ormeg-
giato dal febbraio 2015 nel porto di Bari, & ancora sottoposto a sequestro probatorio. La dife-
sa dell'armatore, perd, insiste per if dissequestro e dopo il rigetto da parte della Procura, ha
proposto opposizione dinanzi al gip.
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Gazzetta del Sud

La sociela di Aponte attacca Medcenter e chiede (' intervento dell’ Autorita poriuale

Msc: «ll calo dei volumi al porto di Gioia e dovuto
alla precarieta infrastrutturale»

Alfonso Naso reggio calabria Finisce |la

"nebbia” di comunicazione che ha sempre

contraddistinto le dinamiche del porto di Gioia

Tauro. Rompe il silenzio la compagnia di

navigazione Msc di Gianluigi Aponte sulla

situazione dello scalo calabrese che negli

ultimi mesi, invece, di rilanciarsi sta vivendo

momenti drammatici con un calo di volumi di

traffico preoccupanti @ con un' Autorita

portuale che non ha mai alzato la voce, e un

terminatista e I' unica compagnia che porta le

navi in una guerra fredda. E la stessa Msc

vuole fare chiarezza. Lo fa con una lettera

inviala al nostro giornale e, in sostanza,

accusa di immobilismo I' Authority

{commissariata da anni) e ad essa si rivolge

per un intervento immediato; denuncia i

mancati investimenli del terminalista-socio

Medcenter Container Terminal e spiega il

motivo per cui non ha aumentato i traffici cosi

come promesso in diverse occasioni nei tavoli

ministeriali durante quesia vertenza infinita.

Ecco quanto mette nero su bianco |' ufficio

stampa di Msc: «Riteniamo importante fare

chliarezza sui fatti. |l nostro gruppo, come

sottolinealo in diverse occasioni, ha sempre

dimostrato interesse a sviluppare il porto di

Gioia Tauro al fine di farne un hub di primaria

importanza per tutte le rotte che vi convergono. Purtroppo da lungo tempo ci confrontiamo con una
siluazione di precarietd dovuta al fatto che da anni non vengono effettuali investimenti nelle infrastrutiure
del terminal, basli pensare che delle 22 gru installate ne funzionano solo 10, ollre al resto dei
macchinari che giace nella medesima situazione di scarsa manutenzione ed efficienza. Nell' acquisire il
50% dell' azionariato di Mct intendevamo concentrare maggiormente il traffico su Gicia Tauro e investire
in modo massicclo per ripristinare il numero di gru e straddle carrier necessari nonché la
pavimenlazione del lerminal, elemento fondamentale per la buona logislica del lerminal».

Quindi il rammarico per quello che sta succedendo: «Purtroppo nonostante i nostri continui
suggerimenti e continue pressioni per portare Mct a investire somme importanti per garantire al terminal
una capacita annua di 3 milioni di container, fino ad oggi non & stato possibile. convincere i nostri partner
a fare quanlo necessario». Pressioni per garantire, quindi, una maggiore compelitivith quando la sfida
internazionale si basa proprio sulla tecnologia ma & evidente che qualcosa non va. O per la crisi
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economica di Mct o perché si sta puntando su una diversificazione delio scalo che fatica a decollare
visti anche i ritardi nella realizzazione delle opere pubbliche.

Quindi Msc invita I' Autorila Portuale, guidala dal commissario in trasferta, Andrea Agostinelli, a battere
un colpo: «Riteniamo auspicabile che in questa situazione di stallo intervenga I' Autorita Portuale per
accertare la situazione di precarieta del terminal e I' impossibitita dello stesso ad operare piu di 30.000
movimenti alla settimana, nonché porre In essere quanto necessario per aumentare ' efficienza del
terminal. Una tale azione se realizzata con successo potrebbe senz’ allro a garantire I' impiego delle
attuali maesiranze e anche un evidente aumento dell’ occupazione».

In sostanza la compagnia privata suggerisce le mosse da fare a un Ente pubblico che obiettivamente
sembra in letargo. Msc, infine, si dichiara «pertanto disponibile a un confronto con i nostri soci di fronte
all' Autorita Portuale e ai sindacati per convenire i lavon da farsi e i relativi investimenti».

Chiarita la posizione di Msc, resta anche una domanda senza risposta: se la compagnia diventera
proprietaria del terminal investira?
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La Gazzetta Marittima

Gioia Tauro approva il POT 2018-
2020 e ipoteca un bacino di care-
naggio

GIOIA TAURO - A chiudere il 2017 con 1'auspicio di un proficuo nuovo anno é sta-
ta la riunione del Comitato portuale che, all’'unanimita, ha approvato il Piano Ope-
rativo Triennale 2018 - 2020, il Bilancio di previsione 2018 e la variazione del
Consuntivo 2017.

Diverse sono le opere infrastrutturali programmate nel POT 2018 - 2020, che de-
finiscono la strategia adottata dall’Autorita portuale di Gioia Tauro, guidata dal
commissario straordinario Andrea Agostinelli, per lo sviluppo dei cinque porti di
competenza (Gioia Tauro - Crotone - Villa San Giovanni - Palmi - Corigliano Ca-
labro).

La sua redazione, illustrata in Comitato dal segretario generale ingegner Saverio
Spatafora, si colloca pienamente - dice una nota della stessa segreteria ~ nel
contesto di infrastrutturazione, gia avviato dall’'Ente, per definire una pil ampia
pianificazione ed offrire un nuovo potenziamento ai propri scali, chiamati a ri-
spondere ai cambiamenti globali del settore marittimo portuale. Con lo sguardo al
porto di Gioia Tauro, in seguito all'analisi delia crisi internazionale che ha investi-
to gli scali di puro transhipment, é stata pianificata la diversificazione delle attuali
attivita lavorative. L'obiettivo € quello di differenziare 'offerta dei servizi, e quindi
di integrare i servizi di water-front con quelli del retroporto e della logistica inter-
modale, per rilanciare le attivita portuali e, cosi, incrementare |'occupazione.

Al centro di tale strategia vi & la realizzazione del bacino di carenaggio, destinato
principalmente alle operazioni di manutenzione delle portacontainer medio-
grandi. Dallo studio di fattibilita, dove e stato definito il relativo sviluppo econo-

mico-sociale, posto alla base di questo progetto, ne derivano importanti ricadute
occupazionali.
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Tra i lavori pianificati nel POT 2018-2020 € previsto il prolungamento nord della
banchina di ponente (tratto G) che sara funzionale anche al bacino di carenaggio
per il quale sara costruita un’invasatura interna per la sua sistemazione definiti-
va.

A sostegno degli altri porti di competenza dell’Ente, il POT 2018-2020 prevede
opere di potenziamento e infrastrutturazione che saranno oggetto di un Accordo
di Programma, da sottoscrivere con |la Regione Calabria, che avranno un relativo
cofinanziamento da entrambi gli Enti.

Nello specifico, tra le opere previste per il porto di Crotone & stato pianificato il
prolungamento del molo foraneo sud, mentre a sostegno dello sviluppo del porto
di Corigliano Calabro & stata programmata, tra le altre attivita progettuali, la cre-
azione della banchina crocieristica.

Nella programmazione relativa allo sviluppo dello scalo di Villa San Giovanni, as-
sume priorita la necessita di porre in sicurezza la banchina denominata “scivolo
0” per offrire, complessivamente, maggiore sicurezza sia su gomma che pedonale
con relativo aumento di dotazione infrastrutturale del porto e del suo water-front.

Pianificazione specifica trova la riqualificazione del porto di Taureana di Palmi at-
traverso la realizzazione della banchina di riva che punta ad offrire una crescita
della dotazione dei servizi dello scalo.

Votata all'unanimita dei presenti, dopo essere stata illustrata ai membri del Comi-
tato dal dirigente di settore, dottor Luigi Ventrici, la variazione del Bilancio 2017.
L'obiettivo principale & quello di coprire il rimborso delle tasse d'ancoraggio, per
un importo di 3 milioni di euro, per la parte di competenza dell’Autorita portuale
attraverso |'utilizzo di somme di spesa corrente. Con lo sguardo alla definizione
dellintera pianificazione finanziaria il 2017 ha registrato oltre 27.416.969 di euro
di entrate mentre le uscite sono state pari a 22.875.687 euro. Ne & derivato un
avanzo di competenza di 4.542.010 euro, quale differenza tra entrate ed uscite.
L’avanzo di amministrazione, che riprende naturalmente quanto I'Ente ha eredita-
to dalla gestione dell’'anno 2016 (66.145.644 euro), ammonta a 70.687.655 euro.

e —— e ——— e —————— =]
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Si tratta di una gestione finanziaria definita nel pieno rispetto dei limiti relativi al
contenimento della spesa pubblica richiesto dal Ministero delle Infrastrutture e dei
Trasporti. Ne & conseguita, quindi, un‘oculata gestione delle finanze dell'Ente che
ha, di conseguenza, nell’'anno 2017 trasferito al Bilancio dello Stato una comples-
siva somma di 190.833 euro.

Voto unanime dei presenti, anche, per la previsione di Bilancio 2018 definito a
supporto del Piano Operativo Triennale 2018-2020. Al suo interno e stata stimata
un’‘entrata pari a 14.915.714 euro con una previsione di spesa pari a 79.915.714,
comprensiva anche del complessivo investimento per la realizzazione del bacino
di carenaggio, da cui ne deriva un disavanzo di competenza pari a 65 milioni di
euro che trova, pero, totale copertura neli'avanzo di bilancio ereditato dal 2017
(70.687.655 euro). Ne consegue, quindi, che il presunto avanzo del 2018 si atte-
sta a 5.687.655 euro.

“L'attivita dell’Autorita portuale e stata caratterizzata, per intero, nel 2017 dalla
creazione e dal funzionamento dell’Agenzia per la somministrazione del lavoro
portuale e dai complicati meccanismi che presiedono al suc funzionamento -~ ha
concluso it commissario straordinario Andrea Agostinelli - Questo si & ampiamen-
te realizzato ma non nascondo che, nonostante la dolorosa estromissione di 377
lavoratori portuali, ancora non si vedono i segnali di ripresa nella produttivita del
terminal contenitori di riferimento. Ed & su questo che dovremo concentrarci sin
dalle prossime settimane”.
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Normanno

Autorita Portuale. Capitale Messina: «No all
accorpamento con Gioia Tauro»

Dopo il no del presidente della Regione Sicilia
Nello Musumeci , anche Capitale Messina
ribadisce il suo dissenso nei confronli del
possibile accorpamento dell’ Autorita Portuale
di Messina con quella di Gioia Tauro .
Accorpamento che, secondo gli esponenti di
Capitale Massina, potrebbe avere
ripercussioni negative sull' economia della
citta dello Stretto. || Commissario De Simone ,
affiancato dal Segretario generale Ettore
Genlile , in attesa di conoscere il futuro dell’
Autorita Portuale di Messina, ha presentato il
cansuniivo delle attivitad e dei risultati
consequiti dall' Ente nell' anno trascorso. «Dall’
elenco pubblicato dalla rivista Informazioni
Marittime - dichiara il vicepresidente di
CapitaleMessina Gianfranco Salmeri - salta
agli occhi di qualsiasi cittadino innamarato del
proprio territorio quanto sia stato importante |l
ruolo dell' Authority per Messina e quanto sia
indispensabile |a sua sopravvivenza »,
Analizzando il consuntivo, CapitaleMessina ha
messo in evidenza quanto fatto dall' Autorita
Porluale per Messina nel corso del 2017 : «Ha
proceduto al cofinanziamento dell’
ammodemamento della Via Don Blasco , per &
milioni di euro e ha stanziato due
cofinanziamenti per il recuperc di aree e perla
riqualificazione della zona della Stazione Marittima-S.Cecilia. Il primo comprende la bonifica di aree e
realizzazione di un parco urbano " Maregrosso-Via Don Blasco " per 7 milioni di euro ; il secondo
comprende la bonifica di aree e la realizzazione di un parco urbano "Stazione Marittima” per 19.850.000
euro ». Nel consuntivo viene, anche, evidenzialo che. «a servizio degli importanti flussl crocleristici del
porto di Messina & stala prevista la realizzazione del nuovo terminal crociere per una spesa pari a 2
milioni di euro ». Nell' analisi di CapitaleMessina rientrano anche le opere programmate nel
comprensorio milazzese , come: le opere di viabilita di servizio; I' allargamento del Molo foraneo; la
realizzazione del Pontile di Giammaro con un impegno economico dell' Authority di 25 milioni di euro ,
opera considerata importante nell’ ottica delfa fulura istiluzione di una Zona Economica Speciale (ZES).
«Bastano queste poche righe - ha scritto il vicepresidente Salmeri - e queste cifre a confermare I
assoluta validita della battaglia per la difesa della nostra Autorita portuale . Non bisogna recedere di un
millimetro da questa posizione: no all' accorpamento con Gicia Tauro ». Salmieri ha pol concluso: « Ben
vengano le esortazioni al Presidente della Regione , come quella inviata dai capigruppo consiliari del
centrodestra al Comune di Messina, e altre ne attendiamo. Musumeci, che ha dichiarato in pil accasioni

di voler difendere il sislema dei porti messinesi, deve sentire che questa é la battaglia di tutto il territorio
». (10) ’ ’
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Gazzetta del Sud

E I' ente pili importante messo dallo Stato a
disposizione di Messina grazie alla legge del 1994.
Fu un atto di giustizia, considerata la posizione nel
Mediterraneo, |' essere il primo porto passeggeri d'
ltalia, il primo scalo crociere di Sicilia.

Incombe (ma pud essere fermato)} I' assurdo
accorpamento con il mega porto-container di
Gioia Tauro. Proprio |a rinascita della Falce
rischia di essere la vera vittima della perdita di
autonomia finanziaria.
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Blandina: "L' unione con Gioia Tauro deve essere
almeno rinviata"

«La presa di posizione del presidente
Musumeci sulla difesa dell’ Autorita portuale di
Messina e Milazzo impegna tutte le istituzioni e
i poriatori di interesse della Citta Metropolitana
ad assumere una linea precisa a tutela dell'
economia del principale Sistema porluzle della
Regione. Emerge con grande evidenza, in una
fase in cui proprio autonomia & piena
funzionalita dell' Ente continuano a generare
progetti di infrastrutlure e investimenti per
decine di milioni di euro, la grandissima
potenzialita di crescita del cluster marittimo e
portualex.Lo afferma il presidente delia
Camera di commercio, lvo Blandina, che
prosegue; «Un sistema articolato in diversi
ambiti produttivi, con presenze significative
sotto il profilo de! valore generato e dei livelli
occupazionali, L' industria cantieristica registra
un incremento di commesse con riflessi sul
proprio fatturato e su quello delle imprese dell
indotto, con riflessi posilivi sull' occupazione di
maesiranze locall altamente specializzate; I
impresa armatoriale, con le compagnie di
navigazione impegnate nello Stretto e con le
1sole minori, con presenze diversificate e
significative nella navigazione veloce, nel
cabotaggio e nelle Autostrade del Mare,
comprese quelle impegnate nei servizi di
rimorchi; i terminalisti, gli operatori intermodali, gli spedizionieri e gli agenti marittimi, gestori di attivita
di servizio e imprese portuali; provveditori di bordo, fornitori di bunker, servizi accessori. Un vero
proprio cluster marittimo e portuale che vede impegnate imprese che si confrontano quolidianamente
nel mercato inlernazionale dimostrando capacita competitive con i migliori operatori».«Attivila al
servizio dei circa 10 milioni di passeggeri che utilizzano | nostri porti in amivo e in parlenza - aggiunge il
presidente dell' Ente camerale - di cui circa 400 mila crocieristi, 6,5 milioni tonnellate di merci ro-ro, di
20 milioni di tonnellate di rinfuse liquide, di 300 mila tonnellate di prodottl siderurgici @ merci
convenzionali, di un milicne di passeggeri nei collegamenti con le Eolie. Tulti settori che fanno registrare
volumi in crescita e che richiedono una politica gestionale finalizzata al miglioramento complessivo delle
prestazioni, in termini di efficienza e di livello di servizio congiuntamente al contenimento dei costi. Tutto
cid che, in definitiva, permette al nostro Sistema porluale di essere sempre pi attrattivo attraverso la
specializzazione delle infrastrutiure e I' utilizzo opportunistico delle reti cui & connesson.«ll Programma
operativo triennale dell' Autorith Portuale, approvalo del Comitato portuale di cui fa parte la Camera di
commercio di Messina, traccia una traiettoria di sviluppo attraverso una serie di inveslimenti distribuiti
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su tutti gli scali del Sistema - continua Blandina - gli interventi programmati per il tiennio comporano un
impegno di circa 317 milioni di euro. Pienamente sostenibili, come dimostrano i dati sulle risorse dell'
AP: liquidita disponibile 134 milioni, avanzo di amministrazione 83 milioni, enirate correnti annuali 19
milioni, entrate per tasse portuali 15 milioni».«L' attuazione della riforma dei Porti, con I' insediamento
deqli organi dell' Autorit di Sistema di Gioia Tauro, deve essere rinviata - conclude il presidente della
Camera di commercio - bisogna consenlire al nuovo Governo della Regione Sicilia di fare una analisi
completa e di darsi una strategia sul sistema dei frasporti della Regione, definendo il nesso di coerenza
con |a pianificazione nazionale e dell' Unione Europea, alla luce degli assetti e dei bisogni di mabilita e
di trasporto dettati dall' economia dell’ Isola. Si deve permettere all’ Autoritd portuale di Messina e
Milazzo di completare quslle attivita previste nel Pot 2018-2020 & che richiedono una totale autonomia
per almeno allri 36 mesi. E' necessario dare al nuovo Governo nazionale la possibilita di verificare lo
stato di attuazione della riforma, cosi come previsto, & procedere alla rimodulazione delle Autorita di
Sistema secondo le esigenze che emergono dai territori e dalia necessita di innalzare il livello di
competitivitd del sistema portuale del Paese. Riteniamo, infine, anche, di poter rivendicare il diritto della
nostra comunila a parlecipare attivamente alle scelte che si riflettono in modo cosi delerminante sull’
ecosistema economico marittimo e portuale. La Camera di commercio di Messina, guale sintesi del
mondo produttivo e del lavoro della Cittd Metropolitana, interpretera in tal senso la propria missione
istituzionale».
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Messina, Blandina sull'Autorita portuale:
"I'attuazione della riforma dei Porti deve essere
rinviata"

Messina, l'intervento del presidente Blandina
sull'Autorita portuale: 'attuazione della riforma
dei Porti, con l'insediamento degli organi
dell'Aulorita di Sistema di Giocia Tauro, deve
essere rinviatala presa di posizione del
presidente Musumeci sulla difesa dell'Autonita
portuale di Messina e Milazzo afferma il
presidente della Camera di commercio, Ivo
Blandina impegna tutte le istituzioni e i
portatori di interesse della Citta Metropolitana
ad assumere una linea precisa a tutela
dell'aconomia del principale Sistema portuale
della Regione. Emerge con grande evidenza,
in una fase in cui proprio autonomia e piena
funzionalita dell’Ente continuano a generare
progetti di Infrastrutture e investimenti per
decine di milioni di euro, la grandissima
potenzialita di crescita del cluster marittimo e
portuale». «Un sistema articolato in diversi
ambiti produttivi prosegue Blandina con
presenze significative sotto il profilo del valore
generato e dei livelli occupazionali. L'industria
cantieristica registra un incremento di
commesse con riflessi sul proprio fatturato e
su quelo delle imprese dellindotto, con riflessi
positivi sull'cccupazione di maestranze locali
altamente specializzate; I'impresa armatoriale,
con le compagnie di Navigazione impegnate
nello Stretto e con le Isole minori, con presenze diversificale e significative nella navigazione veloce, nel
cabotaggio e nelle Auloslrade del Mare, comprese quelle impegnate nei servizi di Rimorchi, i
terminalisti, gli operatori intermodali, gli spedizionieri e gli Agenti marittimi, gestori di atlivita di servizio
e imprese portuali; provveditori di bordo, fomitori di bunker, servizi accessori. Un vero e proprio Cluster
marittimo e portuale che vede impegnate imprese che si confrontano quotidianamente nel mercato
internazionale dimostrando capacita competitive con i migliori operatori». «Altivita al servizio dei circa
10 milioni di passeggeri che utilizzano i nostri porti in arrivo e in partenza aggiunge il presidente
dellEnte camerale di circa 400 mila crocieristi, 6,5 milioni tonnellate di merci RO-RO |, di 20 miliom di
tonneliate di rinfuse liquide, di 300 mila tonnellate di prodotti siderurgici e merci convenzionali, di un
milione di passeggeri nei coliegamantl con le Eolie. Tutti sattori che fanno registrare volumi in crescita 8
che richiedono una politica geslionale finalizzata al miglioramento complessivo delle prestazioni, in
termini di efficienza e di livello di servizio congiuntamente al contenimento dei cosli. Tuito cio che, in
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definitiva, permetie al nostro Sistema portuale di essere sempre piu attrattivo attraverso la
specializzazione delle infrastrutture e l'utilizzo opportunistico delle reli cui & connessos. «ll Programma
operativo triennale dell'Autorita Portuale, approvato dal Comitato portuale di cui fa parte 1a Camera di
commercio di Messina, traccia una traietioria di sviluppo attraversoe una serie di investimenti distribuiti
su tutti gli scali de! Sistema continua Blandina gli interventi programmati per il triennio comportano un
impegno di circa 317 milioni di euro. Pienamente sostenibili, come dimostrano i dati sulle risorse
dell'AP: liquidita disponibile euro 134.000.000, avanzo di amministrazione euro 83.000.000, entrate
correnti annuali euro 19.000.000, entrate per tasse portuali euro 15.000.000». «L'attuazione della riforma
dei Porti, con l'insediamento degli organi dell'Autorita di Sistema di Gioia Tauro, deve essere rinviata
conclude il presidente della Camera di commercio bisogna consentire al nuovo Governo della Regione
Sicilia di fare una analisi complela e di darsi una slrategia sul sistema dei trasporli della Regione,
definendo il nesso di coerenza con la pianificazione nazionale e dell'Unione Europea, alla luce degli
asselti e dei bisogni di mobilita e di trasporto dettati dal'economia dell'lsola. Si deve permettere
all'Autorita portuale di Messina e Milazzo di completare quelle attivita previste nel POT 2018-2020 e che
richiedono una tolale autonomia per almeno altri 36 mesi. E' necessario dare al nuove Governo
nazionale la possibilita di verificare lo stalo di attuazione della riforma, cosi come previsto, e procedere
alla rimodulazione delle Autorita di Sistema secondo le esigenze che emergono dai territori e dalla
necessita di innalzare il livello di competitivita del sistema portuale del Paese. Riteniamo, infine, anche,
di poter rivendicare il diritto della nostra comunita a partecipare atlivamente alle scelte che si rifletiono
in modo cosi determinante sull'scosislema economico mariltimo e porluale. La Camera di commercio di
Messina, quale sintesi def mondo produttivo e del lavoro della Citta Metropolitana, interpretera in tal
senso la propria missione istituzionalen.
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Gazzetta del Sud

Il presidente della Camera di Commercio Ivo Blandina riafferma la necessita di difendere ['
Authority di Messina-Milazzo

Un sistema marittimo e portuale autonomo e in
crescita

«La presa di posizione del presidents

Musumeci sulla difesa dell' Autorita portuale di

Messina e Milazzo impegna tulte le istituzioni e

i poriatori di interesse della Ciita metropolitana

ad assumere una linea precisa a tutela dell’

economia de! principale Sistema porluale della

Regione. Emerge con grande evidenza, in una

fase in cui proprio autonomia e piena

funzionalita dell' Ente continuano a generare

progetti di infrastrutture e investimenti per

decine di milioni di euro, la grandissima

potenzialita di crescita de! cluster marittimo &

portuale». Ivo Blandina non ha dubbi: & qui, e

ora, che si gloca |a partita decisiva.

«Un sistema arlicolalo in diversi ambili

produttivi - spiega il presidente della Camera

di Commercio - con presenze significative

sotto il profilo del valore generato e dei livelli

occupazionali. L' industria cantieristica registra

un incremento di commesse con riflessi sul

proprio fatiurato e su quello delle imprese dell’

indotto, con riflessi posilivi sull' occupazione di

maestranze locali altamente specializzate; [

impresa armatoriale, con le compagnie di

navigazione impegnate nelio Stretto e con le

{sole minori, con presenze diversificate e

significative nella navigazione veloce, nel

cabotaggio & nelle Autostrade dsl mars,

comprese quelle impegnate nei servizi di rimorchi; i terminalisti, gli operatori intermodali, gli
spedizionieri e gli agenti marittimi, gestori di attivita di servizio e imprese portuali; provveditori di bordo,
fornitori di bunker, servizi accessori. Un vera e proprio Cluster maritlimo e portuale che vede impegnate
imprese che si confrontano quotidianamente nel mercato internazionale dimostrando capacita
competitive con | migliori operalori. Atlivita al servizio dei circa 10 milioni di passeggeri che utilizzano i
nostri porti in arrivo e in partenza - aggiunge Blandina - di circa 400 mila crocieristi, 6,5 milioni
tonnellate di merci ro-ro , di 20 milioni di tonnellate di rinfuse liquide, di 300 mila tonnellate di prodotti
siderurgici e merci convenzionali, di un milione di passeggeri nei collegamenti con le Ealie. Tutti setiori
che fanno registrare volumi in crescita e che richiedono una politica gestionale finalizzata al
miglioramento complessivo delle prestazioni, in termini di efficienza e di livello di servizio
congiuntamente al contenimento dei cosli. Tutto cid che, in definitiva, permette al nostro Sistema
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portuale di essere sempre pil attrattivo. |l Pragramma operativo triennale dell' Autorita portuale,
approvato dal Comitato di cui fa parte la Camera di Commercio, traccia una traiettoria di sviluppo
attraverso una serie di investimenti distribuiti su tutti gli scali del Sistema, gli interventi programmati per
il triennio comportano un impegne di 317 milioni. Pienamenie sostenibili, come dimostrano i dati sulle
risorse dell’ Ap: liquidita disponibile di 134 milioni, avanzo di amministrazione di 83 milioni, entrate
correnti di 19 milioni, entrate per tasse portuali di 15 milioni. L' attuazione della riforma dei porti, con
insediamento degli organi dell' Autorita di sistema di Giola Tauro, deve essere rinviata - insiste il
presidenle dell' Ente camerale -, bisogna consenlire al nuove Governo siciliano di fare una analisi
completa e di darsi una strategia sul sistema dei trasporti della Regione, definendo il nesso di coerenza
con la pianificazione nazionale e dell' Unione Europea, alla luce degli assetti e dei bisogni di mobilita e
di trasporto dettati dall' economia dell’ Isola.

Si deve permetiers all' Autorita portuale di Messina e Milazzo di completare quelle attiviti previste nel
"Pot" 2018-2020 e che richiedono una totale autonomia per almeno altri 36 mesi. E necessario dare al
nuovo Governo nazionale la possibilita di verificare lo stato di attuazione della riforma, cosi come
pravisto, e procedere alla imodulazione delle Autonta di sistema secondo le esigenze che emergono
dai teritori e dalla necessita di innalzare il livello di compelitivita del sisterna portuale del Paese.
Riteniamo, infine, anche, di poter rivendicare il diritto della nostra comunita a partecipare attivamente
alle scelte che si riflettono in modo cosi determinante sull' ecosisterna economico marittimo & portuale.
La Camera di commercio di Messina - conclude Blandina - interpretera in tal senso la propria missione
istituzionale».{l.d.)
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Corriere Marittimo

Messina: De Simone, linee di sviluppo per i porti dello Stretto
i Commissario De Simone traccia la programmazione 2018-2020

MESSINA - Antonino De Simone commissario straordinario dell’Autoritd Portuale di Mes-
sina, affiancato recentemente da Ettore Gentile, nuovo segretario generale facente fun-
zioni, prosegue alla guida dei due ponii siciliani anche se in attesa di conoscere il futuro
dellEnte, e traccia le linee di sviluppo e la rete di collaborazione interistituzionale neces-

saria per una programmazione sostenibile della portualita dello Stretto che rende noti tra-
mite comunicato:.

“Continuo a lavorare come fosse il primo giorno, - ha dichiarato De Simone - assicuran-
do nuovi investimenti e programmando opere fondamentali per i porti di Messina e Milaz-
zo. Il Comitato portuale ha approvato il nuovo Bilancio e il Piano Operativo Triennale
2018-2020, ricco di interventi strategici che garantiranno ampio respiro alle attivita por-
tuali e allo sviluppo e all'occupazione del territorio.”

La citta di Messina e I'Autorita Portuale hanno intrapreso un percorso comune impronta-
to alla condivisione e volto al rafforzamento delle funzioni portuali, superando vecchie vi-
sioni di sviluppo antitetiche fra citta e infrastrutture portuali e ferroviarie. L’obiettivo opera-
tivo é il rafforzamento strategico dell'asse Zona Falcata-Tremestieri, ove il porto storico e
quello di Tremestieri assumono la funzione di attrattori di sviluppo commerciale e turisti-
co, grazie allimportante flusso crocieristico.

Lungo questasse si innestano pertanto un set di progetti coordinati, orientati a: 1) raffor-
zare la multimodalita grazie alla connessione ferroviaria alla rete portuale e al collega-
mento dell'ultimo miglio tra la rete autostradale e la rete portuale;

2) favorire l'accessibilita marittima e lo sviluppo di funzioni e servizi connessi alla fruizio-
ne del mare,

3) riqualificare il waterfront e i servizi a crocieristi e passeggeri; 4) favorire la connessione
tra attivita industriali e produttive e sviluppo della portualita.

A testimonianza di tale processo virtuoso I'Autorita portuale ha proceduto al cofinanzia-
mento dellammodernamento della Via Don Blasco, per un lotale di 5 milioni di euro al
Comune di Messina, quale soggetto attuatore, ai fini del miglioramento delle condizioni
connesse al cosiddetto ‘“ultimo miglio” ed al recente awvio del -contratto
di completamento dello scalo rofro di Tremestieri.

E sempre in quest'ottica ha previsto due cofinanziamenti, sempre al Comune di Messina,
per il recupero di aree e la riqualificazione dell’'area Stazione Marittima-S.Cecilia, il pri-
mo comprendente la bonifica di aree e realizzazione di un parco urbano “Maregrosso-Via
Don Blasco” per 7 milioni di euro di cofinanziamento e il secondo comprendente la bonifi-
ca di aree e realizzazione di un parco urbano “Stazione. Marittima” per 19 milioni e 850
mila di euro di cofinanziamento.

A servizio degli importanti flussi crocieristici del porto di Messina é stata poi prevista la
realizzazione del nuovo terminal crociere per una spesa di 2 milioni di euro. Il crocieri-
smo é ormai diventato per Messina un traffico cruciale e il nostro porto continua ad attrar-
re pit di venti compagnie internazionali e a confermarsi fra i principali scali mediterranei.
“Da anni I'Autorita Portuale stimola la citta e il territorio a mostrare la sua bellezza e ad
organizzarsi al meglio per offrire servizi turistici piu efficienti.
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Grazie a questa intensa collaborazione con gli operatori marittimo-portuali, le categorie
produttive e gli Enti Pubblici (nellambito soprattutto dell'ufficio di coordinamento per il
crocierismo attivato fra Autorita portuale e assessorato al turismo del Comune di Messi-
na), questo messaggio & sempre piti percepito da compagnie e crocieristi che sembrano
gradire molto Messina e le mete escursionistiche della provincia. Le nuovi mega navi in
uscita dai cantieri europei inseriscono sempre la nosira citta nei loro itinerari inaugurali e
le previsioni per il prossimo anno confermano flussi stabili con circa 370 mila passeggeri
e 170 scali”.

Altrettanto considerevole e l'impegno previsto per il porto di Milazzo e il suo comprenso-
rio. Fra le opere pil significative il POT prevede, in cofinanziamento con il Comune di Mi-
lazzo, la progettazione e la realizzazione, per un totale di € 3.000.000,00, di una nuova
strada di collegamento fra I'asse viario e il porto, il cui studio di fattibilita e gia stato com-
pletato. Si tratta anche in questo caso di un intervento strategico, in collaborazione con
I'’Amministrazione Comunale, mirato a garantire una viabilita dedicata di accesso alle are-
e portuali in alleggerimento delle arierie viarie cittadine dal traffico gommato direfto al
porto.

E’ stato inoltre previsto I'allargamento del Molo Foraneo, al fine di realizzare una banchi-
na di maggiore larghezza idonea sia per le operazioni commerciali che per i servizi desti-
nati al crocierismo, permettendo una migliore fruizione di tale area. Il costo dell'intervento
é di € 7.000.000,00. E ancora, sempre nell'ottica di potenziare le infrastrutture dedicate al
traffico crocieristico, I'Authority ha previsto la realizzazione di un pontile e delle necessa-
rie dotazioni per consentire I'ormeggio all’'esterno del Molo Foraneo di navi da crociera.
Permangono invece gli impegni relativi alle opere di potenziamento del porto, quali i lavo-
ri di dragaggio del porto ed i lavori di completamento delle banchine di accosto e dragag-
gio fondali operativi. Ottenute le autorizzazioni aggiuntive da parte del Ministero
dellAmbiente, e superate alcune difficolta tecniche, & stato possibile avviare e procedere
con l'iter di realizzazione delle opere.
Altra opera di assoluta importanza, gia da anni discussa e finalmente in corso di awvio, e
il nuovo pontile commerciale in localita Giammoro, che in futuro potrebbe assorbire il traf-
fico siderurgico presente sui porti di Messina e Milazzo fornendo ulteriore slancio al setto-
re siderurgico. Il pontile, tuttavia, & stato concepito per poter movimentare all'occorrenza
anche rinfuse di altra natura. Dopo i rallentamenti dovuti ai vari ricorsi pendenti al TAR
l'iter é stato sbloccato con affidamento allimpresa aggiudicataria e tutt'ora in corso di at-
tuazione. La realizzazione dell'opera prevede un impegno finanziario di 25 milioni
Questultima opera ben si inserisce nella programmazione di opere di arricchimento infra-
strutturale dell'area, dove, di concerto con le altre Amministrazioni competenti, si vorreb-
be in futuro istituire una ZES, iniziativa da anni sollecitata e promossa proptio
dall’Autorita portuale.”

Pertanto il 2017 si € concluso con un bilancio positivo - conclude I'Authority- "per tutte le
attivita poste in essere e soprattutto portate a termine, che fanno ben sperare per il futuro
di tutto il “cluster” marittimo dei porti di Messina e Milazzo e delle rispettive ciltadinanze".

e —————————————=—
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Informare

1l Comitato Portuale di Messina ha approvato il Piano Operative Triennale 2018-2020

A conclusione del 2017 Antonino De Simone, commissario straordinario dell'Autorita Portuale di
Messina, ha fatio il punto sull'attivitd dell'ente che gestisce i porti di Messina ¢ Milazzo in attesa di
conoscere il futuro dell'authority portuale, che il decreto governativo di riforma della legislazione in
materia portuale dello scorso anno ha stabilito doversi accorpare a quella di Giota Tauro per
costituire 'Autorita di Sistema Portuale dei Mari Tirreno Meridionale, Jonio e dello Stretto, nuove
ente con giurisdizione, oltre che sui porti di Gioia Tauro, Messina e Milazzo, anche sugli scali di
Crotone, Corigliano Calabro, Taureana di Palmi, Villa San Giovanni, Tremestieri, Vibo Valentia e
Reggio Calabria.

De Simone, che alta guida dell'ente di Messina & affiancalo ora dal nuovo segretario generale
facente funzioni Ettore Gentile, ha reso noto che il Comitato Portuale ha approvato il nuovo
bilancio e il Piano Operativo Triennale 2018-2020 che - ha specificato - € «ricco di interventi
strategici che garantiranno ampio respiro alle attivita portuali ¢ allo sviluppo e all'occupazione del
lerritorion.

De Simone ha spiegato che per Messina l'obiettivo operativo ¢ il rafforzamento strategico dell'asse
Zona Falcala-Tremestieri, ove il porto storico e guello di Tremeslien assumono la funzione di
attrattori di sviluppo commerciale e turistico, grazie all'importante flusso crocienstico. Lungo
quest'asse si innestano una serie di progetti coordinati orientati a rafforzare la multimodalita, grazic
alla connessionc ferroviaria alla rete portuale ¢ al collegamento dell'ultimo miglio tra la rete
autostradale e la rete portuale, a favorire 'accessibilit marittima e lo sviluppo di funzioni e servizi
connessi alla fruizione del mare, a riqualificare il waterfront e i servizi a crocieristi e passeggeri ¢ a
[avorire 14 connessione tra atlivitd industriali e produttive ¢ sviluppo della portualita.

Tra gli investimenti, a servizio del traffico crocieristico nel porto di Messina, che nel 2016 ¢ stato dt
367mila passcggen, ¢ stata prevista la realizzazione del nuovo terminal crociere per una spesa pari a
due milioni di euro De Simone ha sottolineato che le nuovi mega navi da crociera in uscita dai
cantieri europei inseriscono sempre Messina nei loro itinerari inaugurali e - ha precisato - «le
previsioni per il prossimo anno confermano flussi stabili con circa 370.000 passeggeri ¢ 170 scali».
Relativamente al porto di Milazzo ¢ al suo comprensorio, fra le opere pil significative il POT
prevede, in cofinanziamento con il Comune di Milazzo, la progettazione ¢ la realizzazione, per un
totale di tre milioni di curo di una nuova strada di collegamento fra Passe viario ¢ it porto, il cui
studio di fattibilita ¢ gia stato completato. E stato inoltre previsto I'allargamento del Molo Foraneo
al fine di realizzare una banchina di maggiore larghezza idonea sia per le operazioni commerciali
che per i servizi destinati al crocierismo, con un intervento del costo di sette milioni di euro.
Sempre nell'ottica di potenziare le infrastrutture del porto di Milazzo dedicate al traffico
crocieristico, 'Autorita Portuale ha programmato anche la realizzazione di un pontile e delle
necessaric dotazioni per consentire I'ormeggio di navi da crocicra all'csterno del Molo Foranco.
Permangono inolire gli impegni relativi alle altre opere di potenziamento del porto, quali i lavori di
dragaggio ed i lavori di completamento delle banchine di accosto e dragaggio fondali operativi.
L'authority portuale ha evidenziato che un'aitra opera di assolula importanza, gii da anni discussa ¢
finalmente in corso di avvio, ¢ il nuovo pontile commerciale in localita Giammoro, che in futuro
potrebbe assorbire il traffico siderurgico presente sui porti di Messina e Milazzo fornendo ulteriore
slancio al settore siderurgico. {1 pontile ¢ stato concepito per poter movimentare all'occorrenza
anche rinfuse di altra natura. L'ente ha specificato che, dopo i rallentamenti dovuti ai vari ricorsi
pendenti al TAR I'iter & stato sbloccato con affidamento all'impresa aggiudicataria e che I'opera, per
cui & previsto un investimento di 25 milioni di euro, & tuttora in corso di attuazione.
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Gazzetta del Sud

Patto sulla Falce Studi e tre gare ma si rischia la
stagnazione

Navarra: «La Regione dia notizie sul Prg, serve adesso una Fase 2»

Alessandro Tumino Ma cosa & successo al

Patto per la Falce? Si come forse il rischio che

la migliore novila degli anni 2016 e 2017 per

costruire un futuro migliore a Messina sia finita

gia nei cassetti? In linea generale non sembra

cosi: vincente resta la scelta dell' accordo

scritlo tra le Istituzioni, per disinquinare e

valorizzare |' area demaniale piG importante

della citta. Alcuni percorsi vanno avanti,

almeno in termini di studio scientifico da un

lato e di prime procedure di gara dall’ altro, e

quindi indietro non si tornera forse mai pid.

C' & perd un rischio di stagnazione, queilo che

non si utilizzi pid 1o strumento trasparente del

Tavolo delle Istituzioni (Autoritd  portuale,

Regione, Comune) vivificato dal ruolo di

garanzia svolto dall' Universita degli Studi.

Ovvero i programmi nuovi, i relativi fond, le

precise scadenze. La bonifica & un percorso

complesso, cui s' intreceia I' iter altrettanto

complesso del nuovo Piano regolatore

portuale. Messina attende ancora -

principalmente dalla Regione - che entri in

vigore Il nuovo Prg del porto, quello che

ingloba il "Patlo per la Falce" al quale il

Comune ha concarso grazie all' obiettive

condiviso da tutti del "Parco storico-

naturalistico” delia Real Cittadella e al

connesso accordo sulle "cubature massime” realizzabili fra I' ex inceneritore e I' ex degassifica i due
ecomostri gia spazzati via. Senza il nuovo Prg, il rischio & che I attuale fase 1 in corso - da un lato gli
studi dell' Universita per creare il Sit della Falce (Sistema informative territoriale) e all' altro tre
imminenti gare per circa 70.000 da parte dell’ Autorith porluale per carotaggi, camplionamenti e Iindagini
termografiche con droni) conducano a risultati preziosissimi e al contempo davanti a un muro dove ci si
ferma: continua a vigere quel Prg del 1955, quello che ha consentito che della Falce di Messina si
facesse uno sfacelo, Fa forse comodao a qualcuna?

Il rettore dell’ Universita Pietro Navarra, da noi interpellato, & il primo a mettere le mani avanti: «Né noi
né |' Autorita portuale cl siamo fermati. Da pochi giorni il nostro CdA ha approvato la proposta di atto
aggiuntivo firmata dal commissario De Simone gli ultimi adempimenti tecnici. Serve, pero, avere notizie
dell’ iter del Prg del porto e quindi anche della programmazione finanziaria della Regione: ricordo che I

ex assessore regionale all' Ambiente Croce aveva sottolifeato I' importanza dell’ onorare alcune
scadenze temporali per il Prg e al contemnpo in merito all' ampia disponibilila di fondi regionali per le
bonifiche.

Serve, insomma, una Fase 2, e sono convinto che il Governo Musumeci, con il nuovo assessore
regionale all' Ambiente, vorra dare il suo appaorto».

Stessa linea per De Simone; «Siamo pronti ad avviare le tre piccole gare che servono per quel tipi di
rilievi che I' Ateneo non poleva effettuare "in house”. Altendiamo ormai a breve |a firma finale del
rettoren,
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Cantieri in procinto di essere awviati e gare gia bandite per un importo complessivo di 300
milioni di euro

Il 2018 e le sue opere: non pil parole e omissioni

Ai "soliti" porto di Tremestien, don Blasco e Bisconte, si aggiungono Palagiustizia,
scuole e aliri interventi

Lucio D' Amico Adesso si vedra quanla

differenza c' é tra il dire e il fare e quanta

capacita avranno i soggetti competenti

(amministrazione comunale, dipartimenti,

burocrazia regionale, imprese appaltatrici) a

colmare quel divario che sempre rende

improbo, se non impossibile, il passaggio dall’

altra parte del ponte, dai progetti annunciati e

anche dai cantieri aperti alle opere realmente

ultimate & consegnate alla cilta.

Se non ora quando? [ 2018 potenzialmente é [

anno in cui si potranno avviare progetti

finanziati per oltre 300 milioni di euro. Non

sono cifre sparale a caso, ma si tralla dei

numeri indicati dal sindaco Accorinti e dall'

assessore allo Sviluppo economico Guido

Signorino durante la conferenza stampa di fine

anno. «Riparte il ciclo degli investimentli

pubblici a Messinax, & il mantra degli ultimi

mesi dell' amministrazione comunale, L'

elenco non & semplice da fare, proprio per

quella ritrosia che i blocea in partenza, quella

mancanza di fiducia (ahinoi, giustificata da

quanto avvenuto in decenni di proclami e di

incompiute) che ¢i rende prudenti di fronte a

promesse & annunci roboanti.

Nei prossimi mesi - ma gia a parlire da

gennaio e febbraio - dovrebbero cominciare a

trovare altuazione innanzitutto tre delle opere pubbliche pili attese e importanti: il nuovo porto di
Tremestieri, la ristrutturazione della via collegamento tra lo svincolo di Gazai & il molo Norimberga
{nuova via Don Blasco) e la riqualificazione viaria @ ambientale del torrente Bisconte-Catarratti (di cui
parliamo diffusamente nella pagina che segue). Gia soitanto con questi tre appalti, si supera I'importo
di 130 milioni di euro. Gli step previsti ovviamente sono diversi cosi come la durata complessiva dei
lavori: sulla carta, il porto di Tremeslieri dovrebbe essere completato entro I' inizio del 2020, la nuova
via Don Blasco fra il 2020 e il 2021, il torente Bisconte-Catarratti entro la primavera-estate del 2023.
Per meta gennaio @ stata preannunziala una conferenza stampa durante la quale saranno ufficializzati i
passaggi da compiere per aprire un altro importante cantiere: quello del secondo Palazzo di giustizia,
per il quale sono a disposizione 17 milioni di euro e che verra realizzalo sulla superficie di 36 ettari dell
Ospedale militare, che continuera a svolgere le proprie funzioni in un' altra struttura da realizzare. E
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Siracusa News

Direttivo di fine anno per la Filt Cgil di Siracusa:
"ripartire da infrastrutture e intermodalita”

Per il segretario delia Filt di Siracusa - Vera
Uccello - vi & la ferma convinzione che il
trasporio ha un ruole primario per lo sviluppo e
I' occupazione, soprattutto nel meridione & nel
nostro territorio. Se si vuole invertire la
tendenza dell' economia, le infrastrulture
rappresentano per la sindacalista la premessa
per il rilancio dello sviluppo economico del
territorio. " | trasporti - afferma - vanno visti
dentro una cornice di innovazione di
infrastrutiure intermodali, che mette tali temi al
centro del confronto della politica siciliana e
nazionale. Alie infrastrutture, infatti, si
ricollegano | temi dell’ occupazione, ma anche
quelli deila qualita della vita . Quindi i trasporti,
Jla mabilita e I intermodalita sono le priorita,
volano di sviluppo economico ed
occupazionale per tutti | settori produttivi, E
essenziale quindi ridare valore al Lavoro, che
in questi anni, a causa della crisi, ha perso il
suo valore e peso effettivo ". Questo & I’
auspicio con cui apre i lavori del direttive di
fine anno 1| segretario della Filt Cyil, direttivo
svollosi in via eccezionale del salone della
Autorita Portuale di Sistema Sicilia Orientale di
Augusta, proprio per sottolineare che il porto
di Augusta e I' Autorita di Sistema Portuale
della Sicilia Orientale rappresenta il volano di
sviluppo economico ed occupazionale del nostro territorio tutto. La Filt chiude il 2017 in positivo,
convinto di aver fatto bene ma soprattutto di avere un punto fermo da cui puniare, per lo sviluppo e I'
occupazione nel nuovo anno, quello dell’ autorita di sistema portuale. Nel 2017 infatti & stata
approvazione |a nuova pianta organica che prevede I' ampliamento di ulteriori 35, fra dipendenti
dirigenti quadri, inoltre la firma dell’ Accorde Quadro tra Ministero delle Infrastrutture e Ferrovie dello
Stalo per il collegamento ferroviario con il porto, I approvazione del Piano portuale e la contrattazione di
secondo livello in applicazione del contratto nazionale di lavoro. Il direttivo della Filt di fine anno si &
svolto proprio consapevole di ¢io, e ha visto la presenza di tutti i componenti del comitato,
rappresentanti di tutli i settori dei trasporti, dal gommato agli spedizionieri, all' allivita della logistica dei
servizi e del ferrato. Per Vera Uccello quindi lo sviluppo e I' occupazione passa dalla interconnessione
che awiene nei trasporti e fra le infrastrutture del territorio. Quindi mira anche a confermare I’ attivita di
infrastrutiurazione ferroviaria, stradale e autostradale collegati con porto e aeroporti di Fontanarossa e
di Comiso. " Forte di cid - conclude - anche per i dali dell’ attivita di sviluppo del Sistema Portuale che
sono positivi con un trend di aumento che vedono confermare lo sviluppo del Porto di Augusta con la

vocazione industriale e nell’ ambito merciologico e del movimento containers, e crocieristico del Porto di
Catania, che insieme alla logistica integrata e alla capacita di attrarre traffico potra creare enormi
opportunita di sviluppo. Tocca adesso alla politica e alle istituzioni e al nuovo governo siciliano, fare la
sua parte, accelerare il passo e procedere all' approvazione del decreto per lo sviluppo del sud e I
applicazione delle Zone Economiche Speciali (ZES), collegate alle zone portuali, che potranno dare
ulteriori opportunita di sviluppe economico ed occupazionale alle imprese del temitorio” .
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Quotidinodisicilia.it

A Trapani e Porto Empedocle tornano i diritti portuali

L' Autorita portuale di sistema del Mare ha uniformato i costi in tutti i porti di propria
competenza. Scontenti i sindaci delle Isole minori, secondo i quali la maggiore spesa
sara scaricata sui passeggeri

PALERMO - Dopo dieci anni tornano i diritti

portuali a Trapani e saranno infrodotti anche a

Porto Empedocle . Lo ha disposto Pasqualino

Monti , presidente dell’ Autorita portuale di

sistema del Mare di Sicilia occidenlale. A

Trapani erano stati soppressi dieci anni fa

conlestualmente alla scomparsa dell’ Autorita

portuale, mentre per Porto Empedocie sara la

prima volta. E giad mugugnane i sindaci delle

isole minori denunciando che il costo finale

sara scaricato sui passeggeri. "Ma la

decisione - spiega Monti - scaturisce dall’

obbligo di uniformare i diritti autonomi in tutti

porli dell' Autoria™ . Sono stati presi a

riferimento quelli in vigore a Palermo e Termini

Imerese . Cosi, per ogni passeggero diretto

verso una delle isole minori & prevista una

spesa di 52 centesimi a corsa, quindi un euro

e 4 centesimi fra andata e rilomo. Ed ancora,

3,55 euro per ogni passeggero delle navi ro-ro

{con a bordo auto e camion} in imbarco o

sbarco; 1,9 euro per ogni crocerista in transito,

2,5 euro per ogni crocerista in imbarco/sbarco

(ad eccezione del porto di Palermo dove il

costo & di un euro data I' indisponibilita della

stazione marittima): 10 centesimi per ogni

tonneliata di merce alla rinfusa imbarcata o

sbarcata; 20 centesimi per ogni tonnellata di

merce varia imbarcata o sbarcala; 1,6 euro per ogni automezzo pesante imbarcato o sbarcato dalle
navi traghetto; 90 centesimi per ogni auto commerciale imbarcata o sbarcata dalle navi traghetto; 1,7
euro per ogni auto a seguito di passeggeri imbarcala o sbarcata dalle navi traghetto; 5 centesimi per
ogni tonnellata di prodotto liquido imbarcata o sbarcala; 1,03 euro per ogni contenitore lolo (trasporto di
merci) imbarcato o sbarcato.
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-segue

assieme al Palagiustizia, dovrebbero entrare nel vivo gli interventi del "Progetic Capacity”, quel modello
di nuove politiche di risanamento urbano e di recupero sociale che si sta sperimentando a Fondo Sacca
{ma presto sard coinvolto anche Fondo Fucile) con finanziamenti pubblici pari a 18 milioni di euro e
altre risorse {quasi 4 milioni) messe a disposizione da privati come la Fondazione di Comunita.

Ci sono, poi, i progetti di difesa del suolo e delle coste per te quali il Comune ha ricevuto fondi per oltre
50 milioni di euro, imporio destinato a lievitare ulteriormente quando si avranno - come ha sottolineato [
assessore Sergio De Cola - gli esili del bando regionale altualmente in valutazione per gennaio-
febbraio 2018.

Sul fronte dell’ edilizia scolastica vi sono tre interventi, per un totale di 2 milioni 400 mila euro, che
possono partire a breve. Si tratta dei lavori gia aggiudicati (lo scorso 27 dicembre} per le scucle Verona
Trento e Crispi-Pascoli e par quella di Bisconte (il bando di gara & pronlo). Poi, in fase di affidamento
delle progeltazioni esecutive, vi sono le scuole Ferratl e di Giampilieri, la "Martino” e |a "Gallo-Mazzini®,
per un imporla complessivo di oltre 4 milioni di euro. A questi vanno aggiunti gli interventi delle verifiche
sismiche finanziati dal Masterplan e che riguardano 18 plessi (in @ casi i lavori sono stati gia affidati,
negli altri le gare sono in corsa), con il coinvolgimento successivo di altri 28 edifici. Poi, ¢i sono i 13
milioni e mezzo di euro relalivi alle gare bandite dal Diparlimento manulenzioni immobili comunali (in
corso, tra gli altri, i lavori di ristrutturazione del complesso edilizio Zancle) e i 5 milioni di euro per gli
impianti sportivi.
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